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w sprawie publicznego transportu zbiorowego

Wspdtczesne panstwo dostarcza swoim obywatelom liczne ustugi publiczne - w tym
w tak istotnych obszarach jak edukacja publiczna, czy ochrona zdrowia. Nie oznacza to jednak,
ze wszyscy majg rowny dostep do tych ustug - jest on bowiem uzalezniony od mozliwosci
dotarcia z miejsca zamieszkania danej osoby do miejsca Swiadczenia ustug. Dostepnosé
komunikacyjna wszystkich regiondw kraju jest zatem gwarantem wywigzywania sie panstwa
z jego obowigzkow wobec obywateli. Dostepnosé komunikacyjna ma tez bezposredni wptyw na
rynek pracy - utatwiajgc potencjalnym pracownikom dotarcie do miejsc, gdzie istnieje
zwiekszone zapotrzebowanie na prace.

Nie ulega watpliwosci, ze przez wiele lat publiczny transport zbiorowy, zaréwno w zakre-
sie jego finansowania, jak i petnej dostepnosci komunikacyjnej dla pasazeréow nie byt dosta-
tecznie wydajny. Co wiecej - system ten ulega stopniowej degradacji. Liczba pasazeréw tylko
w latach 2010-2015 spadta z 467 min do 347 min (o 25%), przy statej pracy przewozowej — co
$wiadczy o rozwoju przewozow diugodystansowych, przy ograniczaniu transportu lokalnego.
Coraz wieksze obszary kraju stajg sie biatymi plamami transportowymi — skazujgc mieszkajace
tam osoby albo na poruszanie sie witasnym pojazdem, albo na trudnosci w wyjechaniu
gdziekolwiek ze swojej miejscowosci zamieszkania.

Nadziei w niej poktadanej nie spetnita — i nie ma szansy spetni¢ - uchwalona w roku 2010
ustawa o publicznym transporcie zbiorowym. Wynika to z wielu czynnikéw, z ktorych
najwazniejsze to:

e duze rozproszenie odpowiedzialnosci za organizacje transportu pomiedzy jednostki
samorzadu terytorialnego réznych pozioméw przy braku skutecznych bodzcow
i narzedzi umozliwiajacych ich wspotprace. Podkresli¢ nalezy, ze w bardzo wielu
krajach transport pozamiejski jest domeng jednostek szczebla powiatowego. Skala
gminy jest bowiem zbyt mata do stworzenia sp6jnego systemu transportu zbiorowego;

e duze ryzyko finansowe wynikajace z braku praw wytacznych i wynikajacej stad
mozliwosci dublowania przez przewozy komercyjne linii uznanych za linie uzytecznosci
publicznej;

e brak zapewnienia jednostkom samorzadu terytorialnego adekwatnych do kosztéw
realizacji zadania $rodkodw.

Powiaty sq gotowe — w trosce o dobro mieszkancow i zgodnie z kierunkami wskazanymi
w Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju - podja¢ sie zadania przeciwdziatania
wykluczeniu transportowemu. Musza jednak otrzymacé od prawodawcy niezbedne narzedzia
prawne oraz zrodta finansowania.



Zwigzek Powiatow Polskich z zadowoleniem przyjat stworzenie w Ministerstwie Infra-
struktury i Budownictwa zespotu do spraw opracowania projektu ustawy o zmianie ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym. Daje to realng szanse nha poprawe obecnego,
niekorzystnego stanu rzeczy. Podkresli¢ nalezy, ze ZPP wraz z czescig $srodowisk przewoznikéw
ztozyt obszerne propozycje zmian legislacyjnych. Ich przyjecie pozwolitoby osiggnaé cele
zawarte w Strategii na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju w zakresie transportu publicznego przy
jednoczesnej poprawie efektywnosci wykorzystania srodkéw publicznych. Z tego tez wzgledu
ZPP liczy na pozytywne odniesienie sie Rady Ministrow do zaproponowanych zmian.
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