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XXX Zgromadzenia Ogélnego Zwigzku Powiatéw Polskich
w sprawie koniecznosci wsparcia jednostek samorzadu terytorialnego

w wykonywaniu zadan z zakresu publicznego transportu zbiorowego

Karpacz, 13 marca 2024 roku

Zapewnienie dostepu do publicznego transportu zbiorowego dla wszystkich mieszkancow kraju jest
niezbedne dla zapewnienia spdjnosci spotecznej. Biate plamy transportowe to nie tylko obszar na mapie;
to ograniczone mozliwosci edukacyjne mtodziezy zwigzane z niemozliwoscig dotarcia do wymarzonej
szkoty; to utrudnione $wiadczenie ustug medycznych osobom, ktorej nie sg w stanie dotrze¢ do
przychodni; to wreszcie przymusowe ograniczenie swojego zycia do najblizszego sgsiedztwa, gdyz

nigdzie dalej bez samochodu nie da sie dojechac.

Niezaspokojone potrzeby komunikacyjne dotyczg przede wszystkim potgczen w ramach obszaréw
funkcjonalnych miast powiatowych. Oznacza to wiodgcg role organizatorow publicznego transportu
zbiorowego na poziomie powiatowym i miedzygminnym, w tym w ramach zwigzkéw powiatowo-

gminnych. Niestety napotykajg one na bariery finansowe i prawne.

Zwigzek Powiatow Polskich niejednokrotnie apelowat do rzgdu i parlamentarzystéw o zmiany obecnego
stanu prawnego zaréwno w zakresie systemowym, jak i w zakresie mechanizmu wsparcia poprzez
Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych. Zgromadzenie Ogoélne Zwigzku Powiatéw Polskich w petni

podtrzymuje i popiera zgtaszane postulaty, w szczegoélnosci:

o modyfikacje zasad przyznawania $rodkdw z Funduszu Rozwoju Przewozéw Autobusowych
i przyznanie pierwszenstwa w uzyskaniu dotacji zwigzkom powiatowo-gminnym, a nastepnie
powiatom i zwigzkom miedzygminnym;

e zwiekszenie globalnej kwoty przeznaczonej na doptaty do przewozéw finansowanych
z Funduszu. Pomimo zwiekszenia przychodoéw Funduszu z 800 min do 1 mid jest to kwota
niewystarczajgca do zapewnienia wydajnego systemu publicznego transportu zbiorowego

i likwidacji tzw. ,biatych plam transportowych”;



zwiekszenie doptaty za wozokilometr do poziomu nie nizszego niz 4 zt oraz wprowadzenie
klauzuli waloryzacyjnej, co przy rosngcych kosztach ustug publicznych utatwitoby planowanie linii

komunikacyjnych i gwarantowatoby utrzymanie poziomu dofinansowania przewozéw ze strony
budzetu panstwa.




