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OCENA SKUTKÓW REGULACJI 

1. Jaki problem jest rozwiązywany? 

Projekt rozporządzenia Ministra Infrastruktury w sprawie badań co do zgodności z warunkami technicznymi 

samochodów osobowych przeznaczonych do zawodów sportowych oraz wzorów dokumentów związanych z tymi 

badaniami stanowi realizację upoważnienia ustawowego wprowadzonego w art. 81 ust. 17 ustawy z dnia 20 czerwca 

1997 r. – Prawo o ruchu drogowym w drodze ustawy z dnia 16 czerwca 2023 r.  o zmianie ustawy o publicznym 

transporcie zbiorowym oraz niektórych innych ustaw (Dz. U. poz. 1720).  

Projekt precyzuje zakres i sposób przeprowadzania badania co do zgodności z warunkami technicznymi samochodów 

osobowych przeznaczonych do zawodów sportowych, których przeprowadzenie jest jednym z wymogów 

dopuszczenia tych pojazdów do ruchu drogowego w Polsce.  

2. Rekomendowane rozwiązanie, w tym planowane narzędzia interwencji, i oczekiwany efekt 

Badania  co do zgodności z warunkami technicznymi samochodów osobowych przeznaczonych do zawodów 

sportowych będą wykonywane corocznie w stacji kontroli pojazdów. Do badania co do zgodności z warunkami 

technicznymi samochodów osobowych przeznaczonych do zawodów sportowych  konieczne będzie przedłożenie 

książki samochodu sportowego, która potwierdzi spełnienie przez pojazd wymagań w odniesieniu do budowy, 

właściwości i warunków technicznych określanych przez międzynarodowe związki sportowe.   

Badanie co do zgodności z warunkami technicznymi samochodu osobowego przeznaczonego do zawodów 

sportowych będzie polegało na sprawdzeniu prawidłowości działania poszczególnych zespołów i mechanizmów 

pojazdu, w szczególności pod względem bezpieczeństwa jazdy.  

Zakłada się, że wprowadzenie tego rodzaju badania oraz określenie zasad jego przeprowadzania wpłynie na 

poprawę bezpieczeństwa w ruchu drogowym przez „uszczelnienie” systemu dopuszczania i poruszania się tego 

rodzaju pojazdów po drogach publicznych w Polsce.    

Przeprowadzona analiza wykazała, że nie jest możliwe osiągnięcie celu projektu rozporządzenia za pomocą innych 

środków niż wydanie rozporządzenia. 

3. Jak problem został rozwiązany w innych krajach, w szczególności krajach członkowskich OECD/UE?  



Państwa członkowskie UE w prawodawstwie krajowym regulują kwestie dopuszczania pojazdów sportowych na 

ich terytorium.  

Czechy  

Przepisy zezwalają na eksploatację pojazdów sportowych w ruchu drogowym, w ramach imprez sportowych,  

a w szczególności podczas przejazdów pomiędzy odcinkami specjalnymi. Szczegółowo jest to uregulowane 

przepisami krajowymi rangi ustawowej oraz dekretem. 

Niemcy 

Kraje związkowe są odpowiedzialne za wydawanie krajowych indywidualnych dopuszczeń pojazdów. Wniosek  

o wydanie dopuszczenia musi zawierać sprawozdanie urzędowo zatwierdzonego rzeczoznawcy ds. ruchu pojazdów 

silnikowych lub upoważnionej placówki technicznej i należy go przedłożyć właściwemu organowi zgodnie z 

prawem federalnym. Protokół musi zawierać opis techniczny pojazdu w zakresie niezbędnym do wydania Części I 

i Części II dowodu rejestracyjnego. Do sprawozdania należy dołączyć załącznik wskazujący wymagania 

techniczne, na podstawie których pojazd ma otrzymać dopuszczenie. 

Rumunia 

Zgodnie z rumuńskim prawem krajowym, dla pojazdów używanych wyłącznie w zawodach, indywidualne 

dopuszczenie typu jest fakultatywne. Dowód rejestracyjny pojazdu jest wydawany na podstawie homologacji typu 

FIA (załącznik J Międzynarodowego Kodeksu Sportowego) i pod warunkiem, że pojazd jest sprawny technicznie. 

Wymogi w zakresie dopuszczenia są podobne do tych dla kategorii pojazdu silnikowego, z którego pochodzi pojazd 

do zawodów sportowych, z następującymi wyjątkami: 

- nie mają zastosowania wymagania dotyczące układu hamulcowego w odniesieniu do montażu hamulca 

postojowego; 

- wymagania dotyczące emisji zanieczyszczeń nie mają zastosowania, a badanie zanieczyszczenia nie jest 

wykonywane podczas weryfikacji technicznej; 

- nie mają zastosowania wymagania dotyczące wyposażenia wnętrza dla pasów bezpieczeństwa i siedzeń; 

- wymagania dotyczące pola widzenia dotyczące oznakowania okien i montażu lusterek wstecznych nie są 

obowiązkowe; 

- wymagania dotyczące układu bieżnika w odniesieniu do oznakowania opon nie są obowiązkowe. Jeżeli pojazd 

jest wyposażony w opony inne niż określone przez producenta, muszą one być zawarte w świadectwie homologacji 

typu FIA; 

- wyposażenie i mocowanie zabezpieczeń pałąka zgodnie z formularzem homologacji FIA, nie akceptując urządzeń 

niezatwierdzonych, wykonanych rzemieślniczo. 

Słowacja 

Obowiązuje specjalny system dla samochodów sportowych. Po spełnieniu warunków i przetestowaniu pojazdu 

organ krajowy FIA w Republice Słowackiej może wydać takiemu pojazdowi licencję na samochód sportowy, na 

podstawie której policja wystawi dla takiego pojazdu tymczasowe tablice rejestracyjne. Te tymczasowe tablice 

rejestracyjne uprawniają pojazd do poruszania się po drogach, a także pomiędzy odcinkami specjalnymi. 

Rozporządzenie (UE) 2018/858 ma bezpośrednie zastosowanie w Republice Słowackiej, więc procedura 

dopuszczenia indywidualnego pojazdu jest stosowana fakultatywnie. Jednak ze względu na złożony charakter 

uzyskania takiego dopuszczenia Republika Słowacka nie przewiduje zainteresowania taką procedurą. 



Włochy 

Nie została wdrożona procedura dopuszczenia indywidualnego pojazdów sportowych biorących udział w 

wyścigach samochodowych. Pojazdy dopuszczone do ruchu drogowego muszą spełniać wymogi homologacji typu 

UE i być zarejestrowane jako zwykłe pojazdy (bez względu na to, czy jest to pojazd sportowy). 

Pojazdy sportowe biorące udział w wyścigach samochodowych, których nie można zarejestrować jako normalny 

pojazd ze względu na ich cechy, a muszą być używane na drogach publicznych, mogą się po nich poruszać pod 

warunkiem czasowego zamknięcia ich dla normalnego ruchu. Gdy droga publiczna jest otwarta dla normalnego 

ruchu pojazdy takie mogą być jedynie przewożone na przyczepach pomiędzy odcinkami specjalnymi. 

4. Podmioty, na które oddziałuje projekt 

Grupa Wielkość Źródło danych Oddziaływanie 

Przedsiębiorcy 

prowadzący stacje 

kontroli pojazdów 

         5467 Dyrektor 

Transportowego 

Dozoru 

Technicznego na 

podstawie 

ważnych 

poświadczeń 

zgodności 

wyposażenia  

i warunków 

lokalowych 

(stan na dzień 31 

grudnia 2023 r.) 

Bezpośrednie – stacja kontroli pojazdu jako 

miejsce wykonywania badań co do zgodności   

z warunkami technicznymi samochodów 

osobowych przeznaczonych do zawodów 

sportowych. 

Diagności 12 970 

(liczba osób od 

2004 r., która 

uzyskała 

pozytywny 

wynik  

z egzaminu 

kwalifikacyjnego 

przeprowadzane

go przez 

Dyrektora 

Transportowego 

Dozoru 

Technicznego) 

Szacunkowe dane 

udostępnione 

przez 

Transportowy 

Dozór Techniczny 

(stan na dzień 13 

września  

2022 r.) 

Bezpośrednie – przeprowadzenie badania co do 

zgodności z warunkami technicznymi samochodów 

osobowych przeznaczonych do zawodów 

sportowych. 

Właściciele 

samochodów 

osobowych 

650 licencji 

rocznie 

PZM Bezpośrednie – przedstawienie samochodu 

osobowego przeznaczonego do zawodów 



przeznaczonych do 

zawodów 

sportowych  

– zawodnicy – 

uczestnicy imprez 

sportowych 

posiadający licencje 

sportu 

samochodowego 

sportowych do badania co do zgodności z 

warunkami technicznymi. 

Polski związek 

sportowy – PZM 

1 PZM Pośrednie – określenie warunków technicznych dla 

samochodów osobowych przeznaczonych do 

zawodów sportowych potwierdzonych książką 

samochodu sportowego, która ma być 

przedstawiana w trakcie badania co do zgodności z 

warunkami technicznymi. 

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wyników konsultacji 

Projekt rozporządzenia podlegał konsultacjom publicznym i opiniowaniu z następującymi podmiotami:  

 Główny Inspektorat Transportu Drogowego 

 Polski Związek Motorowy - Zarząd Główny  

 Liga Obrony Kraju 

 Instytut Transportu Samochodowego 

 Związek Powiatów Polskich 

 Polski Związek Przemysłu Motoryzacyjnego  

 Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdów  

 Ogólnopolskie Stowarzyszenie Diagnostów Samochodowych  

 Ogólnopolskie Stowarzyszenie Szefów Wydziałów Komunikacji  

 Sieć Badawcza Łukasiewicz - Przemysłowy Instytut Motoryzacji z siedzibą w Warszawie   

 Transportowy Dozór Techniczny  

 Związek Pracodawców Motoryzacji  

 Stowarzyszenie Inżynierów i Techników Mechaników Polskich (SIMP), Warszawa  

 Krajowe Porozumienie Stowarzyszeń Rzeczoznawców Samochodowych  

 Związek Dealerów Samochodów  

 Stowarzyszenie Inżynierów i Techników Komunikacji RP (SITK RP), Warszawa  

 Instytut Badań i Rozwoju Motoryzacji Bosmal Sp. z o.o. 

 Stowarzyszenie Dystrybutorów i Producentów Części Motoryzacyjnych (SDCM)  

 Związek Pracodawców Branży Motoryzacyjnej  

 Uniwersytet Warmińsko – Mazurski w Olsztynie, Wydział Nauk Technicznych  

 Stowarzyszenie Rzeczoznawców Techniki Samochodowej i Ruchu Drogowego EKSPERTMOT  

 Polska Izba Motoryzacji 

 Dekra Polska  



 Warszawskie Stowarzyszenie Stacji Kontroli Pojazdów 

 Stowarzyszenie Techniki Motoryzacyjnej 

 Centrum Badawcze Pojazdów CeBaPoj Sp. z o.o. z siedzibą w Nowym Jankowie 

 SYLKOM Sp. z o.o. z siedzibą w Grodzisku Wielkopolskim 

 OINBAS Ośrodek Innowacyjno-Naukowo-Badawczy Sp. z o.o. 

 Laboratorium Badań Homologacyjnych Agata Miroń, z siedzibą w Sokółce 

 CARTEST Sp. z o.o. 

 Rada Dialogu Społecznego  

 Rzecznik Małych i Średnich Przedsiębiorców 

 Komisja Krajowa NSZZ „Solidarność” 

 Ogólnopolskie Porozumienie Związków Zawodowych 

 Związek Przedsiębiorców i Pracodawców 

 Business Centre Club 

 Związek Rzemiosła Polskiego 

 Konfederacja Lewiatan 

 Pracodawcy RP 

 Międzyzakładowa Organizacja Związkowa NSZZ „Solidarność 80” 

 Federacja Przedsiębiorców Polskich 

 Ogólnopolskie Stowarzyszenie Uczestników Ruchu Drogowego Świadomy – Bezpieczny 

 NSZZ „Solidarność” WORD Łódź 

 Unia Metropolii Polskich 

 Związek Miast Polskich 

Termin na zgłoszenie uwag wyniósł 30 dni. Uwagi zgłoszone w toku opiniowania  

i konsultacji publicznych zostały omówione w raporcie z konsultacji publicznych. Projekt zostanie zaopiniowany 

przez Komisję Wspólną Rządu i Samorządu Terytorialnego. 

6.  Wpływ na sektor finansów publicznych 

(ceny stałe z … 

r.) 

Skutki w okresie 10 lat od wejścia w życie zmian [mln zł] 

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Łą

cz

nie 

(0-

10

) 

Dochody 

ogółem 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

budżet państwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 



TDT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Wydatki  

ogółem 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Budżet 

państwa 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

TDT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Saldo ogółem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

budżet państwa 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

JST 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

TDT 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Źródła 

finansowania  
 

Dodatkowe 

informacje, w tym 

wskazanie źródeł 

danych i 

przyjętych do 

obliczeń założeń 

 

Wejście w życie projektowanego rozporządzenia nie wpłynie na finanse publiczne. 

 

7. Wpływ na konkurencyjność gospodarki i przedsiębiorczość, w tym funkcjonowanie przedsiębiorców oraz 

na rodzinę, obywateli i gospodarstwa domowe, osoby niepełnosprawne i osoby starsze. 

Skutki 

Czas w latach od wejścia w życie 

zmian 
0 1 2 3 5 

 

10 

 

Łącznie (0-10) 

W ujęciu 

pieniężnym 

(w mln zł,  

 

duże 

przedsiębiorstwa 

 

 

0 

 

 

0 

 

 

0 

 

 

0 

 

 

0 

 

 

0 

 

 

0 

 



ceny stałe  

z … r.) 
sektor mikro-, 

małych i 

średnich 

przedsiębiorstw  

 

0 

 

0 

 

0 

 

0 

 

0 

 

0 

 

0 

rodzina, 

obywatele, 

gospodarstwa 

domowe, osoby 

niepełnosprawne 

i osoby starsze 

0 0 0 0 0 0 0 

W ujęciu 

niepieniężnym 

duże 

przedsiębiorstwa 

Brak wpływu. 

sektor mikro-, 

małych i 

średnich 

przedsiębiorstw 

Brak wpływu  

rodzina, 

obywatele oraz 

gospodarstwa 

domowe, osoby 

niepełnosprawne 

i osoby starsze 

Brak wpływu. 

Właściciele 

samochodów 

osobowych 

przeznaczonych 

do zawodów 

sportowych 

Posiadanie ważnej książki samochodu sportowego, podpisanej przez 

właściciela pojazdu oraz podpisanej przez właściwego przedstawiciela 

polskiego związku sportowego a także wypełnionego wniosku o 

przeprowadzenie badania co do zgodności z warunkami technicznymi 

samochodu osobowego przeznaczonego do zawodów sportowych w celu 

przedstawienia pojazdu do badania co do zgodności z warunkami 

technicznymi.  

Niemierzalne duże 

przedsiębiorstwa 

Brak wpływu. 

sektor mikro-, 

małych i 

średnich 

przedsiębiorstw 

Dodatkowe 

informacje, w tym 

wskazanie źródeł 

danych i 

Wejście w życie projektowanego rozporządzenia nie wpłynie na konkurencyjność gospodarki  

i przedsiębiorczość, w tym na rodzinę, obywateli i gospodarstwa domowe, a także na sytuację 

ekonomiczną i społeczną rodziny, osób niepełnosprawnych i osób starszych. 



przyjętych do 

obliczeń założeń  

8.  Zmiana obciążeń regulacyjnych (w tym obowiązków informacyjnych) wynikających z projektu 

 nie dotyczy 

Wprowadzane są obciążenia poza 

bezwzględnie wymaganymi przez UE 

(szczegóły w odwróconej tabeli zgodności). 

 tak 

 nie 

 nie dotyczy 

 zmniejszenie liczby dokumentów  

 zmniejszenie liczby procedur 

 skrócenie czasu na załatwienie sprawy 

 inne:       

 zwiększenie liczby dokumentów 

 zwiększenie liczby procedur 

 wydłużenie czasu na załatwienie sprawy 

 inne:       

Wprowadzane obciążenia są przystosowane do 

ich elektronizacji.  

 tak 

 nie 

  nie dotyczy 

9. Wpływ na rynek pracy  

Brak wpływu na rynek pracy. 

10. Wpływ na pozostałe obszary 

 środowisko naturalne 

 sytuacja i rozwój regionalny 

 sądy powszechne,    

administracyjne lub wojskowe 

 demografia 

 mienie państwowe 

 inne: bezpieczeństwo 

 informatyzacja 

 zdrowie 

Omówienie 

wpływu 

Uregulowanie sytuacji samochodów osobowych przeznaczonych do zawodów sportowych,  

w tym poprzez poddanie ich badaniom co zgodności z warunkami technicznymi zapewni 

bezpieczne korzystanie z samochodów osobowych przeznaczonych do zawodów sportowych. 

11. Planowane wykonanie przepisów aktu prawnego 

Przepisy zawarte w art. 4 ustawy z dnia 16 czerwca 2023 r. o zmianie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym 

oraz niektórych innych ustaw wejdą w życie z dniem 1 czerwca 2024 r. – w tej samej dacie powinno wejść w życie 

projektowane rozporządzenie. 

12.  W jaki sposób i kiedy nastąpi ewaluacja efektów projektu oraz jakie mierniki zostaną zastosowane? 

Analogicznie jak w przypadku ustawy z dnia 16 czerwca 2023 r. o zmianie ustawy o publicznym transporcie zbiorowym 

oraz niektórych innych ustaw w zakresie zmian ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. – Prawo o ruchu drogowym zostanie 



 

przeprowadzona ewaluacja efektów projektu rozporządzenia (po każdym roku obowiązywania przepisów przez 5 

kolejnych lat) celem sprawdzenia funkcjonowania wdrożonego systemu pod kątem przeprowadzanych badań co 

zgodności z warunkami technicznymi samochodów osobowych przeznaczonych do zawodów sportowych. 

Miernikiem takiej ewaluacji będą informacje zbierane od organów nadzorujących stacje kontroli pojazdów 

przeprowadzające takie badania.  

13. Załączniki (istotne dokumenty źródłowe, badania, analizy itp.)  

Brak 


