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W SPRAWIE DOFINANSOWANIA INWESTYCJ| NA DROGACH LOKALNYCH

Rozwdj spoteczny i gospodarczy jaki nastapit w ostatnich latach spowodowat, ze na catym
Swiecie wzrosta w tempie do tej pory nie spotykanym liczba réznego rodzaju pojazdow
samochodowych, ktére oprocz zaspokajania podstawowych funkcji komunikacyjnych zostaja
wykorzystywane dla zapewnienia realizacji potrzeb transportowych $wiatowych gospodarek
w tym i polskiej. Uwazamy, ze w dalszej perspektywie przyspieszenie rozwoju zaréwno
spotecznego jak i gospodarczego Polski uzaleznione bedzie w zZnacznej mierze od
przeprowadzenia gruntowne; modernizacji i rozbudowy sieci drég. Roéwnoczesnie
wskazujemy, ze transport samochodowy w Polsce opiera si¢ gtéwnie na drogach
publicznych réznych kategorii i ze drogi zarzgdzane przez samorzady terytorialne stanowia
ok. 96% ogoélnej dtugosci wszystkich drég publicznych w Polsce.

Zdajemy sobie sprawe, iz powodzenie realizacji inwestycji drogowych, przy obecnym braku
srodkow finansowych praktycznie w kazdym samorzadzie terytorialnym, uzaleznione jest od
dofinansowania w ramach roznych programow przyjetych na lata 2014 -2020 Jednakze
w perspektywie finansowej Unii Europejskiej, na ten okres, problem finansowania lokalnych
inwestycji drogowych jest niemal catkowicie pomijany, bo priorytetem unijnych przedsiewzie¢
transportowych majg byé drogi sieci TEN-T. Jednakze rozwigzaniem dla zapewnienia
mozliwosci finansowania modernizacji i przebudowy drég lokalnych mogg by¢ programy
obejmujace swoim zasiegiem makroregiony w ramach wspomnianej perspektywy finansowe;j
Unii Europejskie;j.

Wymogiem obecnej chwili, dla stworzenia mozliwosci rozwoju sieci drogowej oraz
zwiekszenia stopnia bezpieczenstwa ruchu drogowego, jest wsparcie wszelkich dziatan
w kierunku zapewnienia finansowania koniecznych inwestycji w zakresie drog lokalnych a
takze usuniecia w petni szkéd wyrzadzonych, majacymi miejsce w ostatnich latach,
powodziami czy masowymi ruchami ziemi. Niezbednym dla osiggniecia tego celu jest:

1. Wprowadzenie uregulowari umozliwiajgcych finansowanie inwestycji w ciggach lokalnych
drég ze Srodkow regionalnych programéw operacyjnych.

2. Zwigkszenie dofinansowania, w programie ,Narodowego Programu Przebudowy Drog
Lokalnych”, budowy, przebudowy i remontéw drég oraz dziatan na rzecz poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego w wysokosci nie mniejszej niz 50 % wartosci inwestycji.



3. Wprowadzenie uregulowan umozliwiajacych finansowanie samorzadowych inwestycji
drogowych z Krajowego Funduszu Drogowego oraz z wplywéw z akcyzy za paliwa ptynne,
ktére to wplywy zasilajg budzet GDDKIA .

4. Zwigkszenie rezerwy subwencji ogéinej na inwestycje drogowe.

5. Zwigkszenie rezerwy celowej budzetu panstwa na usuwanie skutkow klesk zywiotowych,
rowniez i w ramach programu pn. ,Ostona Przeciwosuwiskowa® dla przyspieszenia
odbudowy zniszczonych i uszkodzonych obiektow w wyniku dziatania zywiolu oraz

stabilizacji i zabezpieczenia osuwisk.

Starostowie wojewddztwa matopolskiego apelujg o natychmiastowe podjecie konkretnych
dziatan nakierowanych na zdecydowang poprawe stanu technicznego drog i réwnoczesnie
sktadaja deklaracje wspdlpracy w kazdej dziedzinie, ktéra doprowadzi do osiggniecia

oczekiwanych efektow.
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