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w sprawie objecia systemem oplat elektronicznych kolejnych odcinkow
drog krajowych

W zwigzku z trwajacymi konsultacjami projektu Rozporzadzenia Rady
Ministréw zmieniajgcego rozporzadzenie w sprawie drog krajowych lub ich
odcinkdw, na ktdrych pobiera sie optate elektroniczng, oraz wysokosci stawek
oplaty elektronicznej, Zwigzek Powiatow zglasza istotnie zastrzezenia
do przediozonej regulacji.

Zwracamy uwage, ze po raz Kolejny projektodawcy w ocenie skutkow regulacji
nie uwzglednili skutkéw finansowych wejscia w Zycie rozporzadzenia
na budzety jednostek samorzadu terytorialnego. Skutki te wynikaja
ze zwiekszonymi kosztami naprawy stanu drog bedacych w zarzadzie jednostek
samorzadu terytorialnego i bedacych jednoczesnie drogami alternatywnymi dla
drég krajowych, na ktérych wprowadzono opfaty. Obejmuja takze skutki
spoleczne m.in. spadek bezpieczenstwa na drogach lokalnych oraz zmniejszenia
przepustowosci tych drog.

Zwrécono na to uwage m.in. podczas panelu ekspertow zorganizowanego przez
Najwyzsza Izbe Kontroli Delegature w Poznaniu, w dniu 27 czerwca 2013 r.
gdzie wskazano, ze jest nie do przyjecia, Zeby platne drogi ekspresowe
1 autostrady (takze Viatoll) ,,wypychaly” zwlaszcza ciezki ruch na drogi lokalne.
W takich przypadkach jednostki samorzadu terytorialnego powinny otrzymac
cesje odpowiednich $rodkéw z drog krajowych na drogi lokalne. Z takg cesjg
srodkdéw winno i$¢ jednak wzmocnienie instytucjonalne jednostek samorzadu
terytorialnego (zrédto: wypowiedz Dr inz. Andrzeja Krycha — zalacznik nr 4 do
Informacja o wynikach kontroli - Organizacja sieci drog powiatowych
i gminnych z uwzglednieniem efektow realizacji ,,Narodowego Programu
Przebudowy Drog Lokalnych”).

Nalezy wskaza¢, ze projektodawca sam sobie przeczy. Wskazujac z jednej
strony, ze sie¢ drég platnych moze by¢é rOwniez rozszerzana o inne drogi
krajowe, jezeli dziatanie takie begdzie konieczne dla zapewnienia wiasciwej
polityki przewozowej lub ochrony tych drég przed nadmiernym ruchem
pojazddéw ciezkich (str. 8 przestanego nam projektu Rozporzadzenia). Z drugiej
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strony prognozujac, ze powinien nastgpowaé stopniowy powrét pojazdow
ciezkich na drogi platne, ale zapewniajace mozliwos¢ szybkiego przemieszczenia
w ruchu migdzyregionalnym (str. 19 projektu). Powyzsze wskazuje, zatem,
ze jedynym celem wprowadzania rozporzadzania jest zwigkszenie dochoddw
Krajowego Funduszu Drogowego, ale nie moze si¢ to odbywac kosztem
jednostek samorzadu terytorialnego.

W zwigzku z powyzszym, postulujemy uzupenienie uzasadnienia rozporzadzenia
o oszacowanie skutkOw wejscia w zycie proponowanych przepisow dla finanséw
jednostek samorzadu terytorialnego (wraz ze wskazaniem zrédet pokrycia
zwiekszonych wydatkéw na remonty drég).

Niezaleznie od powyzszego, zwracamy uwage, ze Z chwilg wejscia w zycie
rozporzadzania, drogi alternatywne dla nowo objetych systemem opfat drég
powinny zostal objete szczegdlng kontrolg ze strony Inspekcji Transportu
Drogowego oraz Policji, z zakresie przestrzegania przez samochody cigzarowe
ograniczen obowiazujacych na tych drogach.




