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w sprawie finansowania drog powiatowych

Przez wiele lat brak bylo zainteresowania ze strony administracji rzgdowej drogami
zarzadzanymi przez samorzady terytorialne. Efektem tego sa migdzy innymi: katastrofalny stan
techniczny infrastruktury drogowej, system [inansowania tych drég nie gwarantujacy
odpowiednich $rodkéw na zarzgdzanie nimi, ogromne zaniedbania w zakresie regulacji prawa
wiasnosci nieruchomosei zajgtych pod drogi oraz stan prawny niesprzyjajacy procesom
porzadkowania kategorii drog 1 ich zarzadcow.

Rownoczesnie ograniczono samorzadom terytorialnym mozliwosei pozyskiwania
dodatkowych $rodkow finansowych z Unii Europejskiej na projekty drogowe.

Problematyka funkcjonowania sieci drog lokalnych nie znalazla sie tawze
w wieloletnich dokumentach planistycznych okreslajacych strategie rozwoju transportu.

Stanowczo protestujemy przeciwko takiemu traktowaniu drég powiatowych.

Zwigzck Powiatow Polskich uruchomit program wsparcia Powiatéw oraz gmin,
w dzialaniach na rzecz zmiany tej nickorzystnej sytuacii.

Uwazamy za niezbedne i pilne podjgcie nastgpujacych krokow:

zmiang zasad finansowania drég samorzadowych, w tym powrotu do koncepcji

ksztalttowania dochodow jst takze w oparciu o podatki posrednie,

- odciazenie regionalnych programoéw operacyjnych z zadan inwestycyjnych dotyczacych
infrastruktury komunikacyjnej zapisanych w projekcie Programu Operacyjnego Spojnosc
terytorialna 1 konkurencyjnos¢ regiondw (zadania te, ze wzgledu na ponadregionalny zasieg
winny by¢ ujete w narodowym Programie Operacyjnym Infrastruktura i Srodowisko),

- znowelizowanie ustawy o finansowaniu infrastruktury transportu ladowego w kierunku
uzyskiwania przez samorzady terytorialne $rodkéw na finansowanic infrastruktury
drogowej z Krajowego Funduszu Drogowego (np. na sfinansowanie udzialu wlasnszo
budzetu samorzaddéw w projektach realizowanych z udzialem srodkow pomocowych Unii
Europejskiej),

- umozliwienie finansowania inwestycji drogowych na odcinkach drog krajowych
przebiegajacych przez miasta na prawach powiatu z Krajowego Funduszu Drogowego,

- uwzglednienie w Programie Operacyjnym Infrastruktura i Srodowisko w ramach
Narodowych Strategicznych Ram Odniesienia dziatania dotyczacego dofinansowania
budowy, modernizacji lub remontéw drog laczacych miasta na prawach powiatu oraz
miasta bedace siedzibami powiatéw z weztami drogowymi na autostradach i drogach
krajowych,



- zagwarantowanie mozliwosci uzyskania przez powiaty 1 gminy zaliczek na poczet realizaci
drogowych projektow inwestycyjnych wspétfinansowanych z funduszy strukturalnych.

- wprowadzenie systemowego rozwigzania w regionalnych programach operacyjnych,
polcgajacego na obligatoryjnym wydzieleniu dzialan na rzecz projektéw lokalne;
infrastruktury drogowej oraz pomocy technicznej na przygotowanie dokumentacji
dotyczacej projektow infrastrukturalnych,

- uwzglednienie w narodowym Programie Operacyjnym Rozw6j Polski Wschodniej,
mozliwosci dofinansowania projektow dotyczacych drog powiatowych,

- znowelizowanie art. 23 ust. 3 ustawy z dnia 13 listopada 2003 r. o dochodach jst w kierunku
rezygnacji z warunku dofinansowywania z rezerwy w budzecie panstwa wylacznie przepraw
promowych o przepustowosci powyzej 2000 pojazdow na dobe,

- przedluzenie okresu realizacji programu likwidacji osuwisk oraz zweryfikowanie szacunkow
kosztow tej likwidacji okreslonych w roku 2002, ktére nie uwzgledniaja rzeczywistych
naktaddéw przeprowadzenia inwestycji,

- umozliwienie samorzadom terytorialnym zwrotu podatku VAT od towaréw i ustug
realizowanych w ramach projektow inwestycyjnych dotyczacych infrastruktury drogowe;.

Dodatkowym wsparciem finansowym dla samorzadéw realizujacych projekty drogowe
jest rezerwa subwencji ogolnej, z ktorej srodki, na podstawie ustawy o dochodach jednostek
samorzadu terytorialnego, przeznacza si¢ miedzy innymi na dofinansowanie inwestycji na
drogach publicznych powiatowych 1 wojewodzkich oraz na drogach powiatowych,
wojewodzkich i krajowych w granicach miast na prawach powiatu.

Corocznie, z te] rezerwy dofinansowywanych jest blisko 200 projektow drogowych
realizowanych przez powiaty.

W aktualnym stanie prawnym dotyczacym zasad finansowania zadan drogowych
jestesmy za pozostawieniem tego typu rezerwy w budzecie panstwa, jako formy wsparcia dla
modernizacji sieci drogowej w Polsce.

Wskazujemy jednoczesnie na koniccznos¢ zmiany, niewlasciwego naszym zdaniem
zapisu art. 26 ust. 4 pkt 1 ustawy o dochodach jednostek samorzadu terytorialnego
ograniczajgcego dofinansowanie ze wspomnianej rezerwy wylacznie inwestycji na drogach
publicznych powiatowych 1 wojewodzkich oraz na drogach powiatowych, wojewddzkich
i krajowych w granicach miast na prawach powiatu, rozpoczetych przed dniem
1 stycznia 1999 r.
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