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Projekt z dnia 23.11.2017 1.
ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY I BUDOWNICTWA?Y

zmieniajgce rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich

usytuowanie

Na podstawie art. 7 ust. 2 pkt 2 i ust. 3 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo
budowlane (Dz. U. z 2017 r. poz. 1332 1 1529) zarzadza sig, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii
kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. poz. 1744)
wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
1) w § 2 w ust. 2 wyrazy ,zarzadey infrastruktury kolejowej” zasigpuje si¢ wyrazami
»zarzadey kolei”;
yw§3:
a) pkt 9 otrzymuje brzmienie:

»9) przejscie - skrzyzowanie w jednym poziomie przeznaczone wylgcznie dla
ruchu pieszego, rowerowego lub pieszego i rowerowego; nie stanowi przejscia cigg
komunikacyjny pomig¢dzy peronami w obrgbie stacji kolejowej albo przystanku
osobowego;™;

b) pkt 12 otrzymuje brzmienie:

»12) skrzyzowanie - przecigcie linii kolejowej lub bocznicy kolejowej z droga; nie
stanowi skrzyzowania przecigcie drogi z linig kolejows lub bocznica kolejows, na
ktérych zarzadca kolei nie dopuscit ruchu kolejowego;™;

3) w § 5 wpkt 1 lit. b otrzymuje brzmienie:
»D) przy pomocy sygnaléw recznych albo systeméw lub urzadzen przejazdowych
wyposazonych w rogatki zamykajgce cala szerokos¢ jezdni oraz sygnalizatory

drogowe;”;

Y Minister Infrastruktury i Budownictwa kieruje dziatem administracji rzgdowej — transport, na podstawie § 1
ust. 2 pkt 3 rozporzgdzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 17 listopada 2015 r. w sprawie szczegélowego
zakresu dziatania Ministra Infrastruktury i Budownictwa (Dz. U. poz. 1907 i 2094 oraz z 2017 r. poz. 1076).



4) § 6 otrzymuje brzmienie:
.8 6. Jezeli przejazd kolejowo-drogowy spetnia warunki, o ktérych mowa w § 7 ust. 1, §
8, 8 9 lub § 10 pkt 1, w zakresie wigcej niz jednej kategorii, ustala si¢ dla niego
kategori¢ wyzszg.”;

5) w § 10 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:
»8 10. Do kategorii D zalicza si¢ przejazdy kolejowo-drogowe obejmujace
skrzyzowania linii kolejowych lub bocznic kolejowych z drogami publicznymi, na
ktdrych droga publiczna na jednym przejezdzie kolejowo-drogowym przecina nie wiecej
niz dwa tory, a w przypadku bocznic kolejowych i kolei waskotorowych nie wigcej niz
trzy tory oraz:”;

6) w § 11 dodaje si¢ ust. 5 w brzmieniu:
»>. Na przejsciach przez tory kolejowe zapewnia si¢ dogodne warunki dla ruchu oséb
0 ograniczonej mozliwosci poruszania sie.”;

7) po § 15 dodaje si¢ § 15a w brzmieniu:
»§ 15a. W przypadku przejazdu kolejowo-drogowego lub przejscia, przez ktére
przebiegajg tory dwéch lub wigeej zarzadeéw kolei, zarzadca identyfikujacy najwieksze
nat¢zenie ruchu kolejowego sporzadza, prowadzi i przechowuje metryke oraz
udostgpnia jg pozostalym zarzadcom. Pozostali zarzadcy, ktérych tory kolejowe
przebiegaja przez przejazd kolejowo-drogowy lub przejécie przekazujg dane niezbedne
do sporzadzenia i aktualizacji metryki, zgodnie ze swoja wlasciwoscig.”;

8) w § 16 w ust. 2 pkt 2 otrzymuje brzmienie;
»2) po kazdym wypadku na przejezdzie kolejowo-drogowym lub przejsciu.”;

9) § 20 otrzymuje brzmienie:
»$ 20. Odcinki pomigdzy torem a rogatkami odgradza si¢ porgczami utrudniajgcymi
dostep do toru z ominigciem rogatek, jezeli usytuowanie rogatek na to pozwala. Konce
porgezy znajdujace si¢ najblizej toru umieszcza si¢ w odleglosci 3 m od skrajnej szyny.
Ogrodzenie utrudniajace dostgp do toru z ominigciem rogatek moze byé umieszczone
réwnolegle do toru, w odleglosci nie mniejszej niz 3 m od skrajnej szyny toru
kolejowego.”;

10) w § 21:

a) ust. 1 otrzymuje brzmienie:
»1. W przypadku uzasadnionym warunkami miejscowymi zarzadca drogi zabezpiecza

dojazdy do przejazdu kolejowo-drogowego kategorii B przed mozliwoscia wijazdu



pojazdu drogowego pasem umozliwiajacym objazd zamknigtej rogatki, w szczegélnoéci
przez zastosowanie wysp kanalizujacych ruch, paséw separujacych lub separatoréw.”;
b) dodaje sig ust. 3 w brzmieniu:

»3. W przypadku gdy w odleglosci do 15 m od przejazdu kolejowo-drogowego znajduje

si¢ skrzyzowanie drég, organizacja ruchu drogowego na tym skrzyzowaniu powinna

zapewni¢ pierwszefistwo przejazdu pojazdom drogowym opuszczajacym  strefe
przejazdu kolejowo-drogowego. ”;
11) § 22 otrzymuje brzmicnie:

»§ 22, Stan techniczny przejazdéw kolejowo-drogowych i przejsé sprawdza sic raz w

roku, a takze niezwlocznie po kazdym wypadku na przejezdzie kolejowo-drogowym lub

przejsciu.”;
12y w § 25 wyraz ,,wykopie” zastgpuje si¢ wyrazem ,,przekopie”;
13) w § 26 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

»J. Przepiséw ust. 1-3 nie stosuje si¢ do tymczasowych przejazdéw kolejowo-

drogowych oraz w przypadku przebudowy i remontéw przejazdéw kolejowo-

drogowych, na ktérych z uwagi na warunki miejscowe nie dokonuje si¢ zmiany
potozenia osi drogi lub osi toru.”;
14) w § 28:

a) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

»4. W przypadku uzasadnionym warunkami miejscowymi, dopuszcza sie stosowanie
profilu podluznego dr6g na dojazdach do przejazdu oraz w obrebie przejazdu
zgodnie z przepisami § 24 rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej zdnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw iechnicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016r. poz.
124), z wyjatkiem projektowania przejazdéw kategorii A, B, C i D w nowych
lokalizacjach.

b) dodaje sig ust. 5 w brzmieniu:

»a. Przy projektowaniu przejazdéw kolejowo-drogowych kategorii A, B, C i D,

w nowych lokalizacjach, dopuszczalna réznica sasiednich pochylen podiuznych na

dojazdach do przejazdéw kolejowo-drogowych oraz w obrebie przejazdu nie moze

przekracza¢ 5%. Warunek ten dotyczy dojazdéw do przejazdéw kolejowo-drogowych

o nawierzchni utwardzonej.”;

15) w § 29:



a) dodaje si¢ ust. 2a w brzmieniu:

»»2a. Projektowany przejazd kolejowo-drogowy nie moze by¢ usytuowany na odcinkach
ramp przechytkowych linij kolejowej lub bocznicy kolejowej.”;

b) ust. 3 i 4 otrzymujg brzmienie:

»3. Przejazd kolejowo-drogowy, na ktérym droga publiczna przebiega w linii prostej, a
jednotorowa linia kolejowa lub bocznica kolejowa w tuku poziomym, projektuje sie tak,
aby promief luku poziomego toru kolejowego umozliwial ulozenie w przekroju
poprzecznym toru obu tok6éw szyn w poziomie lub pochyleniu poprzecznym, zgodnie z
pochyleniem podtuznym drogi w obrebie przejazdu, nieprzekraczajacym 2,5% dla linii
kolejowej normalnotorowe;j i szerokotorowej oraz 2% dla linii kolejowej waskotorowe;.
4. Przy projektowaniu przejazdu kolejowo-drogowego w nowej lokalizacji
obejmujacego dwa lub wigcej toréw w tuku poziomym:

a) wszystkie gléwki szyn toréw na przejezdzie w przekroju poprzecznym linii
kolejowej uklada si¢ w jednym pochyleniu nieprzekraczajacym 2,5% dla linii kolejowej
normalnotorowej i szerokotorowej oraz 2% dla linii kolejowej waskotorowej,
stanowiagcym przechylke toréw w tuku, lub

b) gléwki szyn blizszych migdzytorza w przekroju poprzecznym moga byé utozone
w obrebie przejazdu kolejowo-drogowego w jednym poziomie, natomiast gléwki szyn
zewnetrznych w przekroju poprzecznym w pochyleniu stanowiacym przechylke toréw
w tuku nieprzekraczajgcym 2,5% dla linii kolejowej normalnotorowej i szerckoiorowe;j
oraz 2% dla linii kolejowej waskotorowe;.”,
¢) uchyla si¢ ust. 5
d) ust. 7 otrzyiuje brzinienie:

»»7. Na istniejacych przejazdach kolejowo-drogowych obejmujacych skrzyzowanie drogi
publicznej z linig kolejowa lub bocznica kolejowa przebiegajaca w uku poziomym lub
krzywej przejsciowej dopuszcza si¢ ulozenie tokéw szynowych w przekroju
poprzecznym w pochyleniu nie wigkszym niz 7,5%. Zalomy na pochyleniach powinny
by¢ jednakowego znaku, a ich réznica nie powinna przekraczaé 5%.”;

16) w § 36:

a) w ust. 1 w pkt 2 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:
»5zeroko$¢ mierzona 14 mm ponizej gémej powierzchni gléwki- szyny dla linii

kolejowych normalnotorowych i szerokotorowych oraz 10 mm dla linii kolejowych



waskotorowych, osiggnigta przez wiasciwe ulozenie nawierzchni drogowej, powinna
wynosi¢ nie mniej niz:,
b) dodaje si¢ ust. 1a w brzmieniu:
»1a. Dopuszcza si¢ stosowanie rozwigzan z elastycznym wypelnieniem ztobka, ktére nie
speinia wymagan okre§lonych w ust. 1 pkt 2 lub 3.”;
17) w § 39:
a) w ust. 1 pkt 3 otrzymuje brzmienie:
»3) droga przecina tory stacyjne pomiedzy skrajnymi rozjazdami, lub”,
b) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. Skrzyzowanie wiclopoziomowe stosuje si¢ przy przebudowie linii kolejowe;,
bocznicy kolejowej lub drogi publicznej, w przypadkach, o kt6rych mowa w ust. 1 pkt
1-2 oraz pkt 4 lit. ai b.”;

18) § 40 otrzymuje brzmienie:

»§ 40. 1. W odleglosci do 3 km z kazdej strony od wybudowanego skrzyzowania
wielopoziomowego nie mogg znajdowa¢ sig przejazdy kolejowo-drogowe.

2. Przepisu ust. 1 nie stosuje si¢ do skrzyzowan wielopoziomowych lezacych w ciggu
autostrady lub drogi ekspresowej, przejazdéw kolejowo-drogowych usytuowanych w
obszarze zabudowanym, przejazdéw kolejowo-drogowych tymczasowych oraz
przejazdéw kolejowo-drogowych kategorii F.”;

19) w § 49 po ust. 1 dodaje sig ust. 1a w brzmieniu:

»la. W przypadku braku mozliwodci uzyskania widocznosci sygnalizatoréw
drogowych z odleglosci okreslonej w pkt 1 w cze$ci A zalacznika nr 3 do
rozporzadzenia, dopuszcza si¢ amieszczanie ich na wysiegnikach nad jezdnia.”;

20) w § 50:
a) w ust. 1 pkt 6 otrzymuje brzmienie:
»6)drag rogatki w samoczynnym systemie przejazdowym zawiera element
zabezpieczajacy (bezpiecznik) przed uszkodzeniem w przypadku wylamania draga
rogatki;”,
b) dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:
»3. Wymagania, o ktérych mowa w ust. 1 i 2 nie dotycza dragéw rogatek, o kt6rych
mowa w § 12 ust. 2 pkt 1.”;

21)w § 51:

a) pkt 2 otrzymuje brzmienie:



»2) generowany sygnal dzwigckowy imituje dZwigk dzwonu lub jest sygnalem z
dzwickiem przerywanym (modulowanym);”,

b) pkt 4 otrzymuje brzmienie:

»4) czestotliwos¢ sygnatu, o ktérym mowa w pkt 2 wynosi od 50 do 120 razy na
minute.”;

22) w § 52 wyraz ,,przejscia” zastgpuje si¢ wyrazem ,,przejsciach”;
23)w § 53;

a) w ust. 2 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

»Wskazania tarczy osirzegawczej przejazdowej uzaleznia si¢ réwnoczesnie co najmnicj

od nastgpujacych stanéw systemu przejazdowego:”;

b) dodaje si¢ ust. 3 w brzmieniu:

»3. Przy powiazaniu lub uzaleznieniu systemu przejazdowego z systemem stacyjnym
uwzglednia sig stany, o ktérych mowa w ust. 2.”;

24) w § 58 w ust. 2 pkt 4 otrzymuje brzmienie:

»4) samoczynng sygnalizacje swietlng i tarcze ostrzegawcze przejazdowe, jako
urzadzenia realizujgce funkcje ostrzegania maszynisty © stanie urzgdzen
przejazdowych.”;

25) w § 61 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Rogatki z napedem ryglowanym, uniemozliwiajacym podniesienie draga rogatki
przez osoby nieuprawnione, stosuje si¢ w systemie przejazdowym powigzanym ze
stacyjnymi urzgdzeniami sterowania ruchem kolejowym. Powigzaniu podlegaja
stany, o ktérych mowa w § 53 ust. 2 oraz dolne krafncowe polozenia rogatek.”;

26) w § 65 dotychczasowg tre$¢ oznaczy sig jako ust. 1 i dedaje sie ust. 2 w brzmieniu:

»2. W przypadku wyposazenia przejazdu kolejowo-drogowego w tarcze
ostrzegawcze przejazdowe — pulpit powinien mie¢ zablokowana funkcje ,,0twérz
rogatki” wtedy, gdy pomigdzy tarcza ostrzegawcza przejazdows, a przejazdem znajduje
si¢ pocigg zblizajacy si¢ do przejazdu; funkcja ta moze byé aktywowana w trybie
polecenia specjalnego lub przy wykorzystaniu innych analogicznych zabezpieczen.”;

27) w § 71 ust. 2 otrzymuje brzmienie:

»2. W samoczynnym systemie przejazdowym uzaleznieniu w stacyjnych urzadzeniach

sterowania ruchem kolejowym podlegaja stany okreslone w § 53 ust. 2 oraz dolne

kraficowe poloZenia rogatek z napedem ryglowanym zamykajgcych wjazd na przejazd

kolejowo-drogowy lub przejscie.”;



28) po § 74 dodaje si¢ § 74a w brzmieniu:

»§ 74a. 1. Jezeli na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii B wyodrebniony jest
chodnik, droga dla roweréw lub droga dla pieszych i roweréw, nalezy je zabezpieczyé
przy pomocy rogatek dzialajagcych w sekwencji rogatek zamykajacych wjazd na
przejazd kolejowo-drogowy oraz ustawi¢ dodatkowe sygnalizatory drogowe.,

2. Do zabezpieczenia, o ktérym mowa w ust. 1, dopuszcza si¢ wykorzystanie
istniejacych rogatek i sygnalizatoréw drogowych.”;

29) w § 77 ust. 3 otrzymuje brzmienie:

»3. Szczegbtowe warunki uzytkowania przejazdu kolejowo-drogowego i przejscia w
przypadku niedzialania urzadzen zabezpieczenia ruchu lub braku pracownika
obstugujacego przejazd kolejowo-drogowy lub przejscic okreéla zatacznik nr 4 do
rozporzadzenia.”;

30) w § 80:

a) dotychczasowg tresé oznacza sie jako ust. 1;

b) dodaje si¢ ust. 2 w brzmieniu:

»2. Znaki i sygnaly drogowe, o ktérych mowa w niniejszym rozdziale umieszcza si¢
zgodnie z warunkami technicznymi okre§lonymi w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegStowych warunkéw technicznych
dla znakéw i sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczefistwa ruchu drogowego i
warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz. U. poz. 2181, z p6zn. zm.2).”;

31) w § 81 polit. b dodaje sig lit. ba w brzmieniu:

»ba. P-7b , linia krawedziowa ciggla” ~ na dojazdach do przejazdu kolejowo-drogowego i na
przejezdzie kolejowo-drogowym,”;

32) w § 82 ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»1. Dla ostrzezenia uzytkownikéw drég przed zblizaniem si¢ do przejazdéw kolejowo-
drogowych kategorii A niewyposazonych w rogatki, kategorii C i D oraz przejsé
kategorii E niewyposazonych w rogatki, zarzadca kolei umieszcza znaki G-3 , krzyz $w.
Andrzeja przed przejazdem kolejowym jednotorowym” lub G-4 ,krzyz $w. Andrzeja
przed przejazdem kolejowym wielotorowym”.

33) w § 83 dodaje sie ust. 1a w brzmieniu:

% Zmiany wymienionego rozporzadzenia zostaty ogloszone w Dz. U. z 2008 r. poz. 413, poz. 813, poz. 1596, z
2010r. poz. 411, z 2011 r. poz. 508, poz. 702, poz. 772, z 2013 r. poz. 891, poz. 1326, z 2014 r. poz. 1326, z
2015 1. poz. 1314, z 2016 r. poz. 647 oraz z 2017 r. poz. 1062.



»la. Na przejéciach kategorii E znak G-2 ,sie¢ pod napigciem” umieszcza si¢ na
osobnym stupie o wysokosci 2,5 m i w odleglosci 5 m od skrajnej szyny toru
kolejowego. Dopuszcza sie umieszczenie znakn G-2 ,sieé pod napieciem” na shupie, na
ktérym znajduje si¢ znak G-3 ,krzyz sw. Andrzeja przed przejazdem kolejowym
jednotorowym” lub G-4 ,krzyz $éw. Andrzeja przed przejazdem kolejowym
wielotorowym”, ponizej tego znaku.”;

34) w § 84:
a) dodaje si¢ ust 1a w brzmieniu;

»la. Dla przejazdéw kolejowo-drogowych kategorii A z obsluigg na miejscu i
przejazdéw kolejowo-drogowych kategorii B, o ile zachowane sg warunki widocznosci
czola pociggu z drogi publicznej z odleglosci 5 m, okreslone w czeéci B zatacznika nr 3
do rozporzgdzenia, ustawienie wskaznika W6a nie jest wymagane.”;

b) pkt 2 otrzymuje brzmienie

»2) wskaznik W6b, jezeli jest to konieczne dia poprawy bezpieczenstwa ruchu
kolejowego i drogowego na przejezdzie kolejowo-drogowym oraz w przypadku
zarzadzenia przez zarzadcg kolei dodatkowego podawania z pociggu sygnalu
dzwiekowego Rp 1 ,,Baczno$é”.”;

35) w zalaczniku nr 1 do rozporzadzenia:

a) po pkt 3 dodaje si¢ pkt 3a w brzmieniu:

»3a. Jezeli w okresach, o ktérych mowa w pkt 3 nie odbywat si¢ ruch pociggéw, jako
natezenie ruchu kolejowego zarzadca kolei przyjmuje $rednig arytmetyczna z dwéch
najbardziej obcigzonych déb w ciggu 12 miesigcy poprzedzajgcych pomiary natezenia
ruchu drogowego. W przypadku, gdy warto$é obliczonego natgzenia ruchu kolejowegzo
Jest mniejsza niz 1, do obliczenia iloczynu ruchu nalezy przyjaé¢ wartosé natezenia ruchu
kolejowego réwng 1.7,

b) po pkt 6 dodaje sie pkt 6a i 6b w brzmieniu:

»0a. Do obliczenia iloczynéw ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych w ciagu
drég krajowych i wojewddzkich, jako wartosci natgzenia ruchu drogowego, przyjmuje
si¢ wartosci sredniego dobowego ruchu rocznego (SDRR) okreslonege na podstawie
ostatnich wynikéw generalnego pomiaru ruchu (GPR) wykonywanego przez zarzadcéw

tych drég



,,6b. Przepisu pkt 6a nie stosuje si¢ do obliczenia iloczynu ruchu na przejazdach
kolejowo-drogowych kat. D, na ktorych ostatni iloczyn ruchu przekroczyt wartosé 20
000.”;
¢) po pkt 7 dodaje si¢ pkt 7a w brzmieniu:

»7a. Przy obliczaniu natg¢zenia ruchu kolejowego na przejezdzie kolejowo-
drogowym, na ktérym z droga krzyzujg si¢ wylacznie tory dojazdowe do bocznicy,
nalezy zsumowac¢ wszystkie przejazdy pociagéw oraz jazd manewrowych w miesiacu
przeprowadzania pomiaréw nat¢Zenia ruchu drogowego, a obliczong warto$é podzieli¢
przez liczbg dni, w ktérych odnotowano jazdy tych sktadéw.”;

d) w pkt 8 zdanie drugie otrzymuje brzmienie:
»Pomiaru dokonuje si¢ w sposéb okreslony w pkt 2-7a.”;
36) w zalaczniku nr 3 do rozporzadzenia:
a) w czgsci A:

- tabela nr 1 brzmienie otrzymuje brzmienie:

Dopuszczalna predkosc
pojazdéw drogowych na 0;‘ leglosc punktu
drodze wkm/h o] serwachnego w m

- po pkt 3 dodaje si¢ pkt 3a w brzmieniu:

Lla. W przypadk; braku odpowiedniej widocznosci okreslonej w tabeli nr 1
nalezy wprowadzi¢ ograniczenie dopuszczalnej predkosci na drodze, do
wartosci odpowiadajgcej rzeczywistej widocznosci, zgodnie z tabelg nr 1.7,

b) w czesci B:
- pkt 1 otrzymuje brzmienie:

»1. W zwyklych warunkach atmosferycznych czolo zblizajacego sie
pociggu, a co najmniej latarnie sygnatowe jego czota, powinny byé widoczne
dla kierujgcych pojazdami drogowymi z odlegtosci 20 m, mierzonej od skrajne;
szyny po osi jezdni, przez caly czas zblizania si¢ pojazdu do przejazdu
kolejowo-drogowego kategorii D.

- popkt 1 dodaje si¢ pkt 1a i b w brzmieniu:
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»la. W przypadku przejazdéw kolejowo-drogowych kategorii A, B lub C
projektowanych w nowych lokalizacjach powinny by¢ zapewnione warunki
widocznosci czota pociagu z drogi publicznej z odleglosci 5 m.;

1b. W przypadku zmiany kategorii przejazdu kolejowo-drogowego lub jego
budowy, przebudowy, badZz remontu powinny by¢ zapewnione warunki
widocznodci czola pociagu z drogi publicznej z odleglosci 5 m, o ile
projektowane roboty obejmujg swym zakresem zmiang polozenia osi drogi w
planie lub profilu.”,

- pkt 14 otrzymuje brzmienie:

»14. W obrgbie tréjkatéw widocznosci nie sytuuje sie obiektéw
ograniczajgcych widocznosé, w szczegblnosci obiektéw budowlanych, drzew,
krzewéw i innych upraw wysokopiennych, reklam, elementéw ochrony
akustycznej.”;

c) w czegsei C pkt 4 otrzymuje brzmienie:

»4 W przypadku gdy na przejSciu nie sg speinione warunki widocznosci dla
najwigkszej predkosci pociggébw w rejonie przejScia, zarzadca kolei okresli
dopuszczalng predkos¢ pociggdw w rejonie przejscia w oparciu o rzeczywistg dlugosé
odcinka L,.”;

37} zalgcznik nr 4 otrzymuje brzmienie okre$lone w zalaczniku do niniejszego

rozporzadzenia.
§ 2. Do skrzyzowan linii kolejowych lub bocznic kolejowych z drogami, dla kiérych
przed dniem wejscia w Zycie niniejszego rozporzadzenia:
1) zostal zlozony wniosek o pozwolenie na budowe lub wniosek o zatwierdzenie

projekiu budowlanego,

2) zostalo dokonane zgloszenie budowy lub wykonania robét budowlanych w

przypadku gdy nie jest wymagane pozwolenie na budowe
- stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

2. Na wniosek inwestora, zlozony do wlasciwego organu administracji
architektoniczno-budowlanej w terminie 21 dni od dnia wejscia w Zzycie niniejszego
rozporzadzenia, w przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1, stosuje si¢ przepisy niniejszego

rozporzadzenia.
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§ 3. 1. Do realizacji inwestycji kolejowych obejmujacych budowe lub przebudowe
skrzyzowan linii kolejowych lub bocznic kolejowych z drogami, w odniesieniu do ktérych
przed dniem wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia zostato rozstrzygniete postepowanie

0 udzielenie zam6éwienia na projekt lub wykonawstwo, stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

2. Na wniosek inwestora ztozony do wlasciwego organu administracji architektoniczno-
budowlanej w terminie 21 dni od dnia wejécia w Zycie niniejszego rozporzadzenia w

przypadkach, o ktérych mowa w ust. 1, stosuje si¢ przepisy niniejszego rozporzadzenia.

§ 4. 1. Zarzadcy kolei dostosujg istniejace przejazdy kolejowo-drogowe do wymagan
okreslonych w rozporzadzeniu, o ktérym mowa w § 1, w brzmieniu nadanym niniejszym

rozporzadzeniem, nie pézniej niz do dnia 31 czerwca 2023 r.

2. Zarzadey drogi dostosujg organizacj¢ ruchu drogowego na skrzyzowaniach drég
usytuowanych w odleglosci do 15 m od przejazdu kolejowo-drogowego do wymagan
okreslonych w § 21 ust. 3 rozporzadzenia, o ktérym mowa w § 1, w brzmieniu nadanym

niniejszym rozporzadzeniem, nie p6zniej niz do dnia 31 czerwca 2023 .

§ 5. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uplywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY
I BUDOWNICTWA



Zalgcznik do rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury i Budownictwa z dnja
............ 2017 r. (poz. ...)

SZCZEGOLOWE WARUNKI UZY1KOWANIA PRZEJAZDU KOLEJOWO-
DROGOWEGO I PRZEJSCIA W PRZYPADKU NIEDZIALANIA URZADZEN
ZABEZPIECZENIA RUCHU LUB BRAKU PRACOWNIKA OBSEUGUJACEGO
PRZEJAZD KOLEJOWO-DROGOWY LUB PRZEISCIE

1. W przypadku niedziatania urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-
drogowych kategorii A, jezeli zarzadca kolei ma mozliwos¢ zapewnicnia pracownika
uprawnionego do kierowania ruchem na skrzyzowaniu w obrgbie przejazdu kolejowo-
drogowego:

1) jest obowigzany niezwlocznie zapewni¢ kierowanie ruchem drogowym na przejezdzie
kolcjowo-drogowym przez tego pracownika;

2) dodatkowo oznacza doraznie przejazd kolejowo-drogowy od strony drogi znakiem B-
32b ,;rogatka uszkodzona” lub B-32c ,sygnalizacja uszkodzona”, przy czym znaki te
powinny by¢ ustawione z obu stron przejazdu kolejowo-drogowego, po prawej stronie
drogi, bezposrednio przed rogatka lub sygnalizatorem drogowym w odlegtosci 1 m od
krawedzi jezdni.

2, W przypadku niedzialania urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-
drogowych kategorii A, jezeli zarzgdca nie ma mozliwosci zapewnienia pracownika, o ktérym
mowa w pkt 1, oraz na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B i C, ruch pociggéw
mozna prowadzié¢ po:

1) wprowadzeniu ograniczenia predkosci czota pociagéw, na dtugosci réwnej szerokosci
przejazdu kolejowo-drogowego, do 20 km/h;

2) zarzadzeniu, w przypadku nieustawionego wskaznika W6b, dodatkowego podawania z
pociggu sygnatu dzwigkowego Rp 1 ,Bacznos$é”, na odcinku od wskaznika W6a do
przejazdu kolejowo-drogowego, a w przypadku braku wskaznika W6a od km
ustalonego indywidualnie dla kazdego przejazdu kolejowo-drogowego. '

3. W przypadku, o ktérym mowa w pkt 2, zarzadca kolei niezwlocznie oznakowuje przejazd
kolejowo-drogowy znakiem B-20 ,,stop”, a pod tym znakiem umieszcza tablice z napisem
~rogatka uszkodzona” lub ,,sygnalizacja uszkodzona”. Znaki te powinny byé ustawione z obu
stron przejazdu kolejowo-drogowego po prawe;j stronie drogi publicznej, bezposrednio przed
rogatka lub sygnalizatorem drogowym w odleglosci 1 m od krawedzi jezdni,

4. W przypadku budowy urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-
drogowych, do czasu przekazania ich do eksploatacji, na przejezdzie kolejowo-drogowym
kategorii B i C nalezy zasloni¢ komory sygnatowe na wszystkich sygnalizatorach drogowych
1 wylgczy¢ wszystkie sygnalizatory akustyczne.

5. Przepisy pkt 2 i 3 stosuje si¢ takze na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii A, w
przypadku braku dréznika przejazdowego.



6. W przypadku gdy przez okres dhuzszy niz 7 dni brak jest dréznika przejazdowego na
przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii A lub nie dziataja urzadzenia zabezpieczenia ruchu
na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B i C, zarzadca kolei niezwlocznie:

Y

2)

3)

4)

5)

wystepuje do zarzadcy drogi:

a) o zmiang znaku drogowego A-9 ,przejazd kolejowy z zaporami”, na przejazdach
kolejowo drogowych kategorii A i B, na znak drogowy A-10 ,,przejazd kolejowy
bez zap6r”,

b) o umieszczenie przed przejazdem kolejowo-drogowym znaku drogowego B-20
,»Stop”’,

¢) w uzasadnionych przypadkach — o ustawienie znaku A-30 »inne
nicbezpieczenstwo” z tabliczka T-14d, wskazujaca przejazd kolejowy, na ktérym
warunki powodujg szczegllne niebezpieczenstwo powstawania wypadkéw i
wprowadzenie ograniczenia predkosci dla pojazdéw drogowych przed dojazdem
do przejazdu kolejowo-drogowego;

demontuje dragi rogatki na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A i B oraz
ustawia znak drogowy G-3 ,krzyz $w. Andrzeja przed przejazdem kolejowym
jednotorowym” lub G-4 ,krzyz sw. Andrzeja przed przejazdem kolejowym
wielotorowym”, a na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B i C umieszcza
tablice informacyjne ,,sygnalizacja uszkodzona™;

okresla maksymalng predkos¢ pociagéw przed przejazdem kolejowo-drogowym, kt6ra
jest ustalana dia warunkéw widoczno$ci mierzonych z odleglosci 5 m od skrajne;j
szyny zgodnie z czgscig B w zalaczniku nr 3 do rozporzadzenia; maksymalna
predkos¢ pociagéw powyzej 20 km/h jest dopuszczalna na przejazdach, na ktérych
droga przecina nie wigcej niz dwa tory kolejowe, a iloczyn ruchu nie przekracza
60 000;

zastgpuje wskazniki W6a, ustawione od strony toru z obu stron przejazdu kolejowo-
drogowego, wskaznikami W6b, a w przypadku braku wskaZnika W6a ustawia
wskaznik W6b; -

ustala, w uzgodnieniu z zarzadcg drogi, termin przywrécenia obstugi lub naprawy
urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejezdzie kolejowo-drogowym, nie dhuzszy niz 3
miesigce od wystapienia braku dréznika przejazdowego na przejezdzie kolejowo-
drogowym kategorii A lub niedziatania urzadzen zabezpieczenia ruchu.

7. W przypadkach, o ktérych mowa w pkt 6, zarzadca kolei informuje wlagciwego terenowo
komendanta Policji oraz wilasciwego zarzadce drogi o zmianach sposobu istniejacego
zabezpieczenia przejazdu kolejowo-drogowego i ewentualnych utrudnieniach.

8. W przypadku niedzialania urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejéciach, zarzadca kolei
niezwlocznie:

1)

wprowadza ograniczenia predkosdci czola pociagéw, na diugosci réwnej szerokosci
przejscia, do 20 km/h;



2) zarzadza, w przypadku nieustawionego wskaZnika W6b, wielokrotne podawanie z
pociggu sygnahn dzwickowego Rp 1 ,,Bacznos$é”, na odcinku od wskaznika W6a do
przejscia, a w przypadku braku wskaznika W6a od km ustalonego indywidualnie dla
kazdego przejscia;

9.W przypadku gdy przez okres diuzszy niz 7 dni nie dzialaja urzedzenia zabezpieczenia
ruchu na przejsciach, zarzadca kolei niezwtocznie:

1) demontuje dragi rogatki oraz ustawia znak drogowy G-3 lub G-4, a na przejsciach
wyposazonych w sygnalizatory drogowe umieszcza tablice informacyjne
»sygnalizacja uszkodzona”;

2) utrzymuje ograniczenie predkosci czola pociggéw, na catej dtugosci réwnej szerokosci
przejscia, do 20 km/h;

3) zastgpuje wskazniki W6a, ustawione od strony toru z obu stron przejscia,
wskaznikami Wob;

4) ustala termin przywrécenia wlasciwego dzialania nie diuzszy niz 3 miesigec od
wystapienia usterki.”

10. W przypadku budowy urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejsciach, do czasu
przekazania ich do eksploatacji, nalezy zastoni¢ komory sygnalowe na wszystkich
sygnalizatorach drogowych i wylgczyé wszystkie sygnalizatory akustyczne,



UZASADNIENIE

Podstawa do wprowadzenia zmian w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia
20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U.
poz. 1744) sa przede wszystkim wnioski wplywajace do Ministra Infrastruktury
i Budownictwa dotyczace interpretacji poszczeg6lnych przepiséw rozporzadzenia, a takze
zauwazone, wczesnie] nie ujgte w przedmiotowym akcie prawnym kwestie, dotyczace m. in.
zasad uzytkowania, oznakowania i wykonywania pomiaréw ruchu na przejazdach kolejowo-

drogowych, na ktérych ruch na linii kolejowej jest zawieszony.

Potrzeb¢ zmiany niektérych przepis6w zglaszali réwniez przedstawiciele narodowego

zarzgdcy infrastruktury kolejowej — PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Niekt6re ze zmian wynikajg takze z zagadnien ujgtych w wynikach kontroli Najwyzszej Izby

Kontroli pn.: "Bezpieczefistwo ruchu na przejsciach i przejazdach kolejowo-drogowych™.
Procedowane zmiany maja charakter punktowy.

1) Zmiana tresci stanowi ujednolicenie stosowanej terminologii zgodnie z definicjami

zawartymi w § 3.

2a) w § 3 pkt 9 doprecyzowano definicje przej$¢, poprzez wskazanie, iz przej$é nie stanowig
ciaggi komunikacyjne pomigdzy peronami na stacjach kolejowych lub przystankach
osobowych. Rozszerzona definicja uwzglednia uwage zgloszong przez Prezesa Urzedu

Transportu Kolejowego w toku konsultacji publicznych.

2b) w §3 pkt 12 doprecyzowano co palezy rozumie¢ pod pojeciem skrzyzowania oraz
wskazano, ze w przypadku skrzyzowan dr6g z liniami kolejowymi lub bocznicami
kolejowymi, na ktdrych zarzadca kolei nie dopuscit ruchu kolejowego nie nalezy ich uznawaé

za przejazdy kolejowo-drogowe.

3) Zmiana stanowi uzupelnienie dotychczasowego brzmienia przepisu.

4) Brzmienie § 6 rozszerzono o przepisy zawarte w § 10 pkt 1. Do katalogu przejazdéw,
spelniajacych warunki brzegowe dla wigeej niz jednej kategorii, ktére otrzymujg kategorie
wyzszg dodano przejazdy kat D. Zmiana tego przepisu wynika z zastrzezeh zglaszanych przez

NIK podczas przeprowadzania ww. kontroli.



5) Zmiana tresci § 10 polega na dodaniu informacji dot. maksymalnej ilosci toréw, ktére
mogg przebiega¢ przez przejazd. Ograniczono w ten sposéb mozliwosé stosowania

przejazd6éw kat. D do skrzyzowan, na kiérych przebiegaja maksymalnie dwa tory kolejowe.

6) Nowa regulacja wprowadzona zostata w zwigzku z uwagg zgloszong w toku konsultacji
publicznych przez Transprojekt Gdanski Sp. z 0.0. i dostosowuje prawodawstwo krajowe do

przepiséw europejskich.

7) Nowoprojektowany przepis § 15a precyzuje, ktéry zarzadca zobowigzany jest do
sporzadzenia i przechowywania metryki przejazdu kolejowo-drogowego lub przejécia, w
przypadku, gdy przez jeden przejazd lub przejscie przebiegaja tory dwéch lub wiecej

zarzadcow.
8) Nowa tres¢ stanowi doprecyzowanie przepisu.

9) Proponowana tres¢ umozliwia stosowanie wygrodzen wzdiuz toru, poprawiajacych poziom

bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach.

10a) Przepis uzupetniono o mozliwos¢ stosowania wysp kanalizujacych, jako elementéw

utrudniajacych objazd zamknietej rogatki.

10b) Przepis wprowadza rozwigzanie poprawiajace poziom bezpieczefistwa na przejazdach
kolejowo-drogowych, poprzez zapewnienie pierwszefistwa pojazdom opuszczajacym strefe

przejazdu.
11) Nowa tres¢ stanowi doprecyzowanie przepisu.
12) Zmiana stanowi doprecyzowanie przepisu.

13" Przepis umozliwia pozostawienie kata skrzyzowania nie spelniajgcego wymagan
rozporzgdzenia na istniejagcym przejezdzie kolejowo-drogowym, na ktérym korekta tego kata
wymagalaby zmiany polozenia osi drogi w planie lub profilu, a projekt nic zaklada

wykonywania takich robét.

14a) Stosowanie pochylefi podtuznych wigkszych od pochylefi nominalnych okreslonych w
§ 28 ust. 1 rozporzadzenia (2,5%) ograniczono do przejazdéw istniejacych. Zmiana ma na

celu doprecyzowanie istniejgcych uregulowan i eliminacj¢ watpliwosci interpretacyjnych.

14b) W zwigzku z brakiem w przepisach dotyczacych projektowania drég kotowych
warunkéw dotyczacych dopuszczalnej réznicy sgsiednich pochylen podiuznych, § 28 ust, 5

wprowadza warunek dopuszczalne] réznicy pochylen podituznych na dojazdach do



nowoprojektowanych  przejazdéw  kolejowo-drogowych w  nowych  lokalizacjach.
Projektowany przepis zgodny jest z wytycznymi dotyczacymi projektowania skrzyzowan
drogowych i uwzglednia warunki eksploatacyjne oraz dopuszczalne gabaryty pojazdéw
drogowych, a takze brak mozliwosci wyokraglenia zalomu niwelety na styku krawedzi
zewngtrznej plyty przejazdowej z nawierzchnia drogowa (dojazdu) za pomoca tuku

pionowego.

15) Zmiana ma na celu doprecyzowanie istniejacych uregulowan i eliminacje watpliwosci
interpretacyjnych. Projektowane przepisy szczegélowo okreslajg warunki techniczne w
zakresie ksztaltowania profilu podiuznego na skrzyzowaniach na kt6rych linia kolejowa lub
bocznica kolejowa przebiegaja w tuku poziomym, droga przebiega w tuku poziomym, badz

zaréwno linia kolejowa lub bocznica kolejowa oraz droga przebiegaja w tukach poziomych.
16a) Zmiana ma na celu doprecyzowanie istniejacego przepisu.

16b) Przepis zawarty w § 32 ust. la dopuszcza stosowanie elastycznych wypetnien ztobka na
przejezdzie kolejowo-drogowym. W przypadku szczegélnych warunkéw miejskich
(wzmozony ruch pieszych oraz os6b o ograniczonej mozliwosci poruszania si¢) dopuszczane
bedzie stosowanie konstrukcji ze zlobkiem elastycznie zamykanym, ktéra jest juz stosowana

w oparciu o uzyskane przez producentéw wymagane dopuszczenia.

17a) Zmiana brzmienia przepiséw zawartych w § 39 ust. 1 pkt 3 dopuszcza zlokalizowanie
przejazdu kolejowo-drogowego pomigdzy semaforami wjazdowymi na stacje a skrajnymi

rozjazdami.

Realng przyczyna uniemozliwiajaca budowe przejazdu kolejowo-drogowego na terenie stacji
jest koniccznodé jego Iokalizacji w obrebie glowicy rozjazdowej. W takiej sytuacji konieczna
Jest budowa skrzyzowania dwupoziomowego (wiaduktu drogowego). Jezeli natomiast droga
przecina tory dojazdowe do stacji na odcinku od semafora wjazdowego do pierwszego
rozjazdu glowicy rozjazdowej to nie ma przeciwwskazari do budowy przejazdu kolejowo-

drogowego na tym odcinku.

17b) Wylaczenie zawarte w nowej tresci ust. 2 w § 39 dopuszcza pozostawienie istniejacego
przejazdu kolejowo-drogowego usytuowanego pomigdzy skrajnymi rozjazdami stacji
kolejowej przy przebudowie/budowie linii kolejowej tub drogi.

Z uwagi na wysokie koszty budowy skrzyzowan wielopoziomowych, obowiazek ich budowy

w ramach planowanej przebudowy linii kolejowej/bocznicy/drogi publicznej ograniczany jest

do przypadkéw koniecznych, tj. podniesienia prgdkosci pociagéw powyzej 160 km/h albo



skrzyzowania linii kolejowej z autostrada lub droga ekspresowa. W innych przypadkach
budowa skrzyzowania wielopoziomowego uzalezniona bedzie od warunkéw miejscowych
(np. natgzenia ruchu drogowego, natgZenia ruchu kolejowego, zakresu przebudowy linii
kolejowej/ drogi publicznej) i powinna podlega¢ uzgodnieniu pomigdzy zarzagdcami drogi
ikolei oraz by¢ poprzedzona analiza oceny ryzyka i okresleniem jej wptywu na poziom

bezpieczenstwa uzytkownikéw.

18) Zmiana brzmienia § 40 wynika z watpliwosci interpretacyjnych jego obecnego brzmienia
zglaszanych przez uczestnikéw rynku. W celu uzyskania jednoznacznosci brzmienia

przepiséw zawartych w § 40 dokonano zmiany w szyku oraz skladni zdan.

19) Projektowany przepis § 49 ust. la dopuszcza stosowanie na przejazdach kolejowo-
drogowych sygnalizatoréw drogowych na wysiggnikach nad jezdnig, celem poprawy ich

widocznosci przez kierujacych pojazdami.

W przypadku drég réwnolegtych do toru kolejowego krzyzujacych si¢ z droga przecinajaca
tory kolejowe, czgsto brak jest miejsca na usytuowanie sygnalizatoréw drogowych tak, aby
zapewni¢ wymagang ich widocznos¢ dla kierowcéw pojazdéw samochodowych.
Zainstalowanie sygnalizatora lub sygnalizator6w na wysiggnikach nad jezdnig (podobnie, jak
na skrzyzowaniach drég kotowych) w wielu przypadkach rozwigze ten problem i poprawi

bezpieczenstwo ruchu w obrebie przejazdu.

20a) Ze wzglgdu na fakt, iz na przejazdach kolejowo drogowych kat. A w wigkszosci
przypadkéw stosowane sg dragi rogatkowe konstrukcji A-owej, w kidrych z uwagi na ich
konstrukcj¢ (mocowanie do napedu rogatkowego w dwéch punktach) nie mozna zastosowaé
bezpiecznik6w wylamania, koniecznoéé stosowania bezpiecznika ograniczono do przejazdéw
wyposazonych w systemy samoczynne, gdzie stosowane sa dragi rurowe (mocowane do

nape¢du rogatkowego w jednym punkcie).

20b) Przepis zawarty w ust. 3 w § 50 wylacza dragi rogatkowe stosowane na przejazdach kat.

F spod wymagan zawartych w ust. 1 i 2 tegoz paragrafu,

Koniecznos¢ wprowadzenia tego przepisu wynika z zapytan i watpliwosci, czy rogatki
zabudowane na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii F (otwieranych i zamykanych na
kiédki przez uzytkownikéw tych przejazdéw) powinny odpowiadaé warunkom jak dla
kategorii A i B, zgodnie z wymaganiami § 50.

21) Komputerowe systemy zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych

wyposazane sg w elektroniczne generatory sygnatéw dzwigkowych. Mozliwosci generatoréw



elektronicznych w tym zakresie sg bardzo duze i z tego wzgledu dopuszczono mozliwosé
stosowania ostrzegawczych sygnaléw dzwickowych innych niz brzmienie dzwonu — sygnaty
modulowane, przerywane itp. Warunkiem koniecznym do zastosowania takich sygnaléw jest
ich dobra styszalnos¢ z wymaganej odleglosci. Generatory takie bedg stosowane zwlaszcza na
terenach aglomeracji miejskich gdzie taki sygnat ostrzegawczy bedzie mniej ucigzliwy dla

otoczenia, przy jednoczesnym spelnieniu stawianych mu wymagan.
22) Zmiana tresci § 52 stanowi korekte oczywistej omylki pisarskiej.

23a) Zmiana wprowadzenia do wyliczenia w ust. 2 w § 52 wskazuje niezbgdne stany systemu,
od ktérych uzaleznione powinny by¢ wskazania tarczy ostrzegawcze] przejazdowej,

dopuszczajgc jednoczesnie uzaleznienie wskazan od wigkszej ich liczby.

23b) W przypadku przejazdéw kolejowo-drogowych usytuowanych w poblizu stacji
i powigzanych lub uzaleznionych z systemem urzadzen stacyjnych, a od strony szlaku
wyposazonych w tarcze ostrzegawcze przejazdowe, wskazane jest ujednolicenie zasad reakcji
sygnalizator6w po obu stronach przejazdu tj. semaforéw wyjazdowych i tarcz ostrzegawczych
przejazdowych na awaryjne stany funkcjonalne systemu przejazdowego. Dodany ust. 3 w
§ 53 informuje, ze wymienione w ust. 2 takie stany funkcjonalne powinny byé jednakowo

zaimplementowane po obu stronach przejazdu kolejowo-drogowego.

24) Zgodnie z zaleceniami Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych sygnat
wyswietlany na tarczy ostrzegawczej przejazdowej powinien by¢ uzalezniony od stanu
zamknigcia zap6r, a nie tylko od stanu ostrzegania uzytkownikéw drogi przez sygnalizatory
swietlne. Powoduje to oczywista konsekwencje — zwigkszenie odleglosci umieszczania
czujnikéw wlaczajacych sygnalizacje od przejazdu, jednak ma radykalny wplyw na

bezpieczeistwo. Majac na uwadze powyzsze dokonano korekty tresci § 58 ust. 2 pkt 4.

25) Zmiana brzmienia ust. 3 w § 61 doprecyzowuje, ze reakcja sygnalizatoréw takich jak
tarcza ostrzegawcza przejazdowa i semafory wyjazdowe powigzane z systemem
przejazdowym na awaryjne stany funkcjonalne systemu przejazdowego musza byé
jednakowe.

26) Projektowany przepis § 65 umozliwia implementacje funkcji kontrolujgcej pracownika
obstugi przejazdu, polegajgcej na zablokowaniu mozliwosci otwarcia rogatek, gdy w strefie
oddziatywania czujnikéw znajduje si¢ pociag, na przejazdach kat. A, ktére wyposazone sa w
czujniki pociagu i tarcze ostrzegawcze przejazdowe kontrolujace strefg zblizania pociagu do

przejazdu kolejowo-drogowego.



27) Brzmienie § 71 ust. 2 precyzuje, Zze powiazanie systemu przejazdowego z systemem
stacyjnych urzadzeri sterowania ruchem kolejowym powinno byé realizowane na takich
samych zasadach i kontrolowa¢ takic same parametry jakie sa kontrolowane przez tarcze

ostrzegawcze przejazdowe.

28) § 74a okresla warunki zabezpieczenia ciaggéw pieszych, pieszo-rowerowych a takze

sciezek rowerowych na przejazdach z samoczynng sygnalizacja przejazdows.

W  przypadkach stosowania wyodrgbnionych chodnikéw dla pieszych i/lub sciezek
rowerowych w obrgbie przejazdu kolejowo-drogowego nalezy je réwnie starannie
zabezpieczy¢ przed wejsciem pieszych/wjechaniem rowern w strefe przejazdu w czasie

przejazdu pociagu przez przejazd.

29) Zmiana tresct ust. 3 w § 77 spowodowana jest zmiang tytutu i tresci zatacznika nr 4 do

rozporzadzenia.

30a) i b) Nowa redakcja przepisu ma na celu okreslenie przepiséw na podstawie ktérych

nalezy stosowa¢ oznakowanie poziome w rejonie przejazdéw kolejowo-drogowych.

31) Zmiana przepisu stanowi uzupelnienie oznakowania stosowanego na przejazdach

kolejowo-drogowych o lini¢ krawedziows ciggta — P-7b.

32) Zmiana stanowi uzupetnienie dotychczasowego brzmienia przepisu o przejazdy kolejowo-

drogowe kat. A niewyposazone w rogatki.

33) §83 ust. la precyzuje zasady umicszczania znaku G-2 ,sie¢ pod napieciem” na

przejsciach kategorii E.

34) Projektowany przepis znosi obowigzek umieszczauia wskainikow Wéa przed
przejazdami kolejowo-drogowymi kategorii A z obstuga na miejscu i kategorii B, na ktérych
zachowane sg warunki widocznosci czola pociagu z odleglosci 5 m okreslone w czeéci B

zatacznika nr 3 do rozporzadzenia.
34b) Zmiana § 84 ust. 1 pkt 2 stanowi korektg zbednego powtérzenia.

35a) pkt 3a w zalgczniku nr 1 okredla tok postepowania przy ustalaniu natezenia ruchu
kolejowego w przypadku, gdy w dniach pomiaréw ruchu drogowego nie odbywat sie ruch

pociagéw.



35b) pkt 6a dopuszcza uzywanie wynikéw generalnego pomiaru ruchu (GPR) do obliczania
iloczyn6w ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych w ciggach drég krajowych
1 wojewddzkich.

35¢c) Nowy przepis pozwala na dokiadniejsze obliczenie iloczynu ruchu na przejazdach

zlokalizowanych na torach dojazdowych do bocznic, na kt6rych ruch jest nieregularny.
35d) Uzupehnienie brzmienia stanowi nastepstwo dodania pkt-u 7a.

36a) Tabela nr 1 w zalgczniku nr 3 zostata uzupetniona o odleglo$é punktu obserwacyjnego

dla predkosci pojazdéw drogowych wynoszacej 90 km/h.

Pkt 3a w czesci A zalgcznika nr 3 okresla tryb w postepowania w przypadku braku
wymaganej widocznofci dragéw rogatkowych, sygnalizatoréw drogowych i znakéw

drogowych podczas zblizania si¢ pojazdu drogowego do przejazdu.

36b) w pkt-ach 1-1b okreslone zostaly warunki widocznosci czola pociggu dla przejazdéw
kat. D, przejazdéw kat. A, B i C projektowanych w nowych lokalizacjach oraz dla
istniejacych przejazdéw kat. A, B i C. Wyrazny podziat pomiedzy przejazdami istniejacymi
oraz projektowanymi w nowych lokalizacjach stanowi¢ ma rozwianie wszelkich watpliwosci
interpretacyjnych zwigzanych z wymaganymi warunkami widocznosci na przejazdach

kolejowo-drogowych.
Zmiana pkt 14 w czgsci B zatacznika nr 3 stanowi korekte zbednego powtérzenia.

36c) Zmiana tresci pkt 4 w czgsci C zatgeznika nr 3 spowodowana jest rozbieznoscia jego

dotychczasowej tresci z intencjg prawodawcy.

37) W rowym brzmieniu zalgcznika nr 4 do rozporzadzenia w sposéb jeanoznaczny
okreslone zostaly odmienne warunki uzytkowania przejazdéw kolejowo-drogowych oraz
przejs¢ w przypadku nie dzialania urzadzen zabezpieczenia ruchu. Doprecyzowane zostaly
zasady uzywania sygnaty dzwickowego Rp 1 ,Baczno$é”, zapisy dostosowano takze do
postanowien rozporzgdzenia Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych
i Administracji z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (Dz. U.
z2002r. poz. 1393, z p6in. zm.). Obowigzek zastaniania komér sygnalizatoréw przed
oddaniem ich do eksploatacji wynika z koniecznos$ci przeprowadzenia testéw dziatania tych
urzadzed, przy czym sygnaly przez nie wyswietlane nie mogg by¢ widoczne dla
uzytkownik6w przejazdéw kolejowo-drogowych przed weryfikacja poprawnosci realizowania

przez nie zadanych funkcji.



Planuje si¢, ze rozporzadzenie wejdzie w zycie w terminie 14 dni od dnia ogloszenia.

Rozwigzania zawarte w projekcie rozporzadzenia nic bgda mialy wplywu na dziatalnosé

mikroprzedsigbiorcéw, matych i érednich przedsiebiorcéw.

Przewidywane skutki prawne wejscia aktu w zycie przedstawiono szczegétowo w Ocenie

Skutkéw Regulaciji.

Przedtozony projekt rozporzadzenia nie podlega notyfikacji, o ktdrej mowa w rozporzadzeniu
Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego
systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. poz. 2039, z p6zn. zm.).

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.



i Data sporzadzenia
Nazwa projektu 16.05.2016r.

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa zmieniajace Aktualizacia:
rozporzadzenie w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny 30.03.2017 1.
odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych | 08.09.2017 r.
z drogami i ich usytuowanie. 23.11.2017 r.
Zrédio:

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspélpracujace Upowaznienie ustawowe

Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwa
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu

lub Podsekretarza Stanu Nr w wykazie prac legislacyjnych Ministra
Pan Andrzej Bittel, Podsekretarz Stanu w MIB Infrastruktury i Budownictwa
80

Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu
Pan Tomasz Buczynski, Dyrektor Departamentu Kolejnictwa w MIB,
(22) 630 13 00, Tomasz.Buczynski @mib.gov.pl

1. Jaki problem jest mozwigzywany?

Uzupelnienie i doprecyzowanie przepiséw istniejacych wraz z ujednoliceniem standardéw technicznych wykorzystywanych
obecnie przy budowie, przebudowie i remontach przejazdéw kolejowo-drogowych.

2. Rekomendewaus rozwigzanie, w tym planewane narzedza interwena, i oczelkiwany efekt

Jednoznacznos¢ przepiséw nie budzaca watpliwoéci interpretacyjnych.

3. Jdok probien rostal rozvwigemay w ianydh kmjach, w szepegdineici krajach czlonkowskich OECD/UKE?

l_lEie dotyczy.
u; Pedmioty, na ktére oddziatuje projekt
Grupa Wielkosé Zrédlo danych Oddzialywanie
: Zlagodzenie wymagan dla jazdé
Zarzadcy infras . 3 wymagan dla prze) i
ZQdkzlc'owet'mktwy 14 Urzad Transportu Kolejowego | istniejacych (kat skrzyzowania,
Jowe] widocznogg, itp.).
Umozliwienie wykorzystywania
Zarzadcy drég ok 2875 Giéwny Urzad Statystyczny | wynikéw GPR na drogach
wojewddzkich i krajowych,
Organy zarzadzajace
ATt geh ok. 397 Gléwny Urzad Statystyczny
Licencjonowani .
1
przewoznicy kolejowi 20 Urzad Transportu Kolejowego
. . Polski Zwigzek Przemysh
L Uz ! 021 i hstwas.
__"_Uzytkpwmcy przejazdéw | ok. 22 360210 Motaryzacyjnego __:thpra\y_a begg}eczgnsg“:a. . P

3. Informacie ma temat zakresu, czasu {rwaniz | podsumewante wynikéw keasulinc)i

Projekt w ramach konsultacji publicznych zostat przedstawiony nastepujgcym podmiotom:
1. PKPS.A,;
2. PKPPLKS.A;
3. PKPCARGOS.A.;
4, PKPINTERCITY S.A.;
5. PKP SKM w Tréjmiescie;
6. PKPLHS sp.zo.0.;
7. Infra SILESIA;
8. Jastrzgbska Spoétka Kolejowa;
9. KP Kotlarnia Linie Kolejowe;
10. PMT Linie Kolejowe;
11. Euroterminal Stawkéw;
12. CTL Maczki-Bér;
13. CARGOTOR;
14, DSDiK we Wroctawiu ;
15. UBB Polska;
16. Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0.;
17. Pomorska Kolej Metropolitalna S.A.;
18. Przewozy Regionalne Sp. z 0.0.;




19. Koleje Mazowieckie Sp. z 0.0.;

20. Zwigzek Niezaleznych Przewoznikéw Kolejowych;

21. Zwigzek Pracodawcéw Kolejowych;

22, Izba Gospodarcza Transportu Ladowego.

Na zgloszenie uwag podmioty mialy 14 dni od otrzymania informacji o zamieszczeniu projektu w Biuletynie Informacii

Publiczne;j.

Oméwienie wynikow konsultacji publicznych zostato przedstawione w zataczonym do projektu rozporzadzenia Raporcic z

konsultacji publicznych.

6. Wplyw na sektor finanséw pubticznych

(ceny stale z ...... r.)

Skutki w okresie 10 lat od wej$cia w zycie zmian [mln zi]

2 3 4 5| 6 7 8 9 10 | Egcznie (0-10)

Dochody ogdélem

budzet pafistwa

IST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem

budzet panstwa

IST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogétem

budzet pafistwa

IST

pozostale jednostki (oddzielnie)

Zr6dta finansowania

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie
Zrédet danych i
przyjetych do obliczen
zalozehi

Projektowane zmiany legislacyjne nie wptywajg na sektor finanséw publicznych.

7. Wplyw na konkurency jeosd gospodarist i proedsiebivrersst, w tym funkcjonowanie praedsiobioredw eraz i
roclzine, osvwaleli 1 gospodarstwa domowe

Skutki
Czas w latach od wejdcia w Zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lacznie (0-10)
W ujeciu duze przedsiebiorstwa
pienieznym sektor mikro-, matych i
(w mln z, srednich _ Nie dotyczy.
ceny state z przec.ismbmrstw
______ r) rodzina, obywatele oraz Nie dotyczy.
| gospodarstwa domowe
(dodaj/usun) | | |
W ujeciu duze przedsiebiorstwa
niepienigznym | sektor mikro-, matych i
Srednich Nie dotyczy.
przedsiebiorstw
rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe Poprawa bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych i przejsciach.
(dodaj/usun)
Niemierzalne (dodaj/usun)

(dodaj/usun)




Dodatkowe informacje, | Konieczno$¢ zmiany kategorii przejazdéw kolejowo-drogowych kat. D na kategori¢ wyzsza, ze

w tym wskazanie wzgledu na regulacje ograniczajgcg stosowanie kat. D do przejazd6w przez max. 2 tory kolejowe.
zrédet danyeh i Na zarzgdzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. sieci znajduja si¢ obecnie 42 przejazdy kat.
przyjetych do obliczen | D przez wigeej niz 2 tory kolejowe. 2 przejazdy usytuowane sg w ciagach drég wewnetrznych,
zatozen nalezy wigc przyjaé, ze zostana przekwalifikowane na kat. F lub zlikwidowane.

Pozostate 40 szt. przejazdéw nalezy przekwalifikowac do kat. wyzszej lub zlikwidowaé.

Przy zalozeniu kosztu zmiany kategorii przejazdu z D na C rzgdu 800 tys. PLN, calkowity koszt
dostosowawczy wyniesie okoto 32 min PLN.

W zwiazku z nalozeniem obowigzku zmiany kategorii przejazdéw kolejowo-drogowych kat. D
przez wigcej niz 2 tory oraz zwigzane z tym koszty po stronie zarzadeéw infrastruktury kolejowej,
przewidziano na jego realizacje ponad 5-letni okres przejsciowy.

8. Zmiana obcigzen regulacyjnych (w G ehowigekow informacyimych) wynikajgeych z projekin

[ | nie dotyczy
Whprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglednie [ tak
wymaganymi przez UE (szczegély w odwréconej tabeli nie
zgodnosei). [ nie dotyczy
[X] zmniejszenie liczby dokument6w [] zwiekszenie liczby dokumentéw
[X] zmniejszenie liczby procedur [_] zwigkszenie liczby procedur
[ skrécenie czasu na zatatwienie sprawy [] wydhuzenie czasu na zatatwienie sprawy
[] inne: [ inne:
Wprowadzane obcigZenia sg przystosowane do ich [ tak
elektronizacji. [] nie
X nie dotyczy
Komentarz:

Umozliwienie wykorzystywania wynikéw GPR na drogach wojewdédzkich i krajowych.
Unormowanie zasad sporzgdzania i przechowywania metryk przejazdowych na przejazdach, na ktérych przebiegaja tory
dwdch lub wiecej zarzgdcow.

Eﬁi VWplyw na rynek pracy

Brak wplywu. , . — 2

30 Walyw na pozesiale ohsmry

[] srodowisko naturalne [] demografia [ ] informatyzacja
[] sytuacja i rozwéj regionalny [ ] mienie pafstwowe [ zdrowie

[X] inne: bezpieczetistwo ruchu
drogowego i kolejowego

Celem wprowadzanych regulacji jest poprawa poziomu bezpieczefistwa na przejazdach

Oméwienie wptywu kolejowo-drogowych i przejéciach,

i1, Planowane wykonanie przepiséw skte pravwnego

Nie pézniej niz do 31 czerwca 2023 r.

§2. W jmki spuséh i Kedy nastapt ewsluseia efekidw projektu sraz jekie misrails soeians zastosowape?

Raport z bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych oraz przejsciach (sporzadzany corocznie przez UTK).

13, Zatgezniki (stotne dokumenty fvédivwe, badanie, nealizy ite.}

Brak.
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