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ZARZAD

PREZES

Andrzej Plonka

POWIAT BIELSKI (woj. $laskie)
WICEPREZESI

Tadeusz Chrzan

Szanowny Pan
POWIAT JAROSLAWSKI
Jan Grabkowski

) Rafat Weber
POWIAT POZNANSKI

Jerzy Kolarz Sekretarz Stanu w Ministerstwie Infrastruktury
POWIAT BUSKI

Adam Krzyszton
POWIAT £t ANCUCKI

Krzysztof Mackiewicz
POWIAT WABRZESKI

Marian Niemirski

POWIAT PRZYSUSKI

Stawomir Snarski

POWIAT BIELSKI (woj. podlaskie)

Zbigniew Szumski .
POWIAT SWIEBODZINSKI

Szanowny Panie Ministrze,

W odpowiedzi na pismo z 30 stycznia 2010 r. SKR-1.0210.1.2019 w sprawie projektu
WN— ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz ustawy o kierujgcych
Maruez Eleniel pojazdami (UD53) przedstawiam uwagi do projektu.

POWIAT PLOCKI

Mirostaw Czapla
POWIAT MALBORSKI

Jarostaw Dudkowiak
POWIAT GLOGOWSKI

Ewa Janczar
MIASTO NA PRAWACH POWIATU
m.st. WARSZAWA

Jozef Matysiak
POWIAT RAWSKI

Andrzej Nowicki
POWIAT PISKI

Wojciech Patka
POWIAT KRAKOWSKI

Dariusz Szustek
POWIAT LUKOWSKI

Tomasz Tamborski
POWIAT KOLOBRZESKI

Matgorzata Tudaj .
POWIAT KEDZIERZYNSKO-KOZIELSKI

Mirostaw Walicki .
POWIAT GARWOLINSKI
KOMISJA REWIZYJNA
PRZEWODNICZACY

Jozef Swaczyna
POWIAT STRZELECKI

Z-CA PRZEWODNICZACEGO

Andrzej Szymanek
POWIAT WIERUSZOWSKI

CZLONKOWIE

Zdzistaw Brezden
POWIAT OLAWSKI

Andrzej Ciotek
POWIAT GOLDAPSKI

Zdzistaw Gamariski
POWIAT CHELMINSKI

Andrzej Opala
POWIAT £ODZKI WSCHODNI

Waldemar Trelka
POWIAT RADOMSKI

Jan Zalewski
POWIAT SIEMIATYCKI

Bogdan Zielinski
POWIAT WYSOKOMAZOWIECKI

DYREKTOR BIURA
Rudolf Borusiewicz

Art. 1 pkt 1 (zmiana Prawa o ruchu drogowym). Nie kwestionujgc co do zasady
potrzeby wzmocnienia ochrony pieszych w ruchu drogowym, zwracam uwage
na niespojnos¢ w  projektowanych  przepisach. Jezeli, zgodnie
z projektowang zmiang art. 26 ust. 1 Prawa o ruchu drogowym, kierujgcy
pojazdem ma ustgpi¢ pierwszenstwa wchodzgcemu na jezdnie, to z art. 13 ust.
1 powinno wynikac, ze pieszy wchodzac na przej$cie ma pierwszenstwo przed
tym pojazdem (a nie tylko znajdujgc sie na tym przejsciu). Ponadto wyrazamy
obawe, ze projektowana zmiana, bez szczeg6lnego zwrdcenia rowniez pieszym
na obowigzek zachowania szczegdlnej ostroznoéci, moze przyczyni¢ sie do
zwiekszenia liczby wypadkéw z udziatem pieszych.
By¢ moze w art. 13 ust. 1 Prawa o ruchu drogowym powinno by¢ bardziej
zaakcentowane jak prawidtowo powinien zachowac sie pieszy przed wejsciem
na jezdnie. W szczegolnosci pieszy winien upewnic sie, czy kierujgcy pojazdem
ma w ogodle mozliwos¢ (przy zachowaniu warunkéw wynikajgcych
z art. 26 ust. 1) zatrzymac pojazd. Nalezatoby réwniez rozwazy¢ wprowadzenie
zakazu uzywania przez pieszych przed wejsciem i na przejsciu dla pieszych
telefonéw komorkowych. Ponadto nalezatoby zintensyfikowac¢ dziatania majace
na celu przestrzeganie przez kierujgcych pojazdami zakazu parkowania
pojazdéw  bezposrednio przed i za przejSciem dla pieszych.
Tak pozostawione pojazdy znacznie utrudniajg widocznos¢ i obserwowanie

okolicy przejscia pozostatym kierujgcym.



‘-—"

/ POLSKICH

ZWIAZEK
POWIATOW

Art. 2. (zmiana ustawy o kierujgcych pojazdami). W ocenie skutkéw regulacji w pkt 6 wskazano cyt. ,Nie
przewiduje sie wptywu regulacji na budzet panstwa i budzety jednostek samorzadu terytorialnego”,
jednoczesnie w pkt 4 OSR sam projektodawca przyznaje, ze cyt. ,Wprowadzenie zmian w zakresie
zatrzymywania prawa jazdy za przekroczenie predkosci o wiecej niz 50 km/h poza obszarem zabudowanym
wplynie na zwiekszenie ilosci wydawanych przez Starostéw decyzji o zatrzymaniu prawa jazdy. Nowelizacja
ustawy moze spowodowac w poczgtkowym okresie obowigzywania nowych regulacji znaczny wzrost zadan
wykonywanych przez starostéw. Podobnie jak w przypadku poprzedniej zmiany przepiséw (wprowadzenie
zatrzymania prawa jazdy za przekroczenie predkosci o 50 km/h w obszarze zabudowanym) liczba spraw
polegajgcych na wydaniu decyzji o zatrzymaniu prawa jazdy wzrosnie najprawdopodobniej w stopniu
podobnym lub wyzszym czyli o okoto 40 000 spraw rocznie, tj. ponad 100 spraw administracyjnych na 1
starostwo rocznie. Biorgc pod uwage powyzsze, oraz skomplikowany charakter postepowan, nalezy
wskazaé, ze w wielu powiatach wprowadzenie tego rozwigzania moze wigzaé sie z koniecznoscig
zatrudnienia dodatkowych pracownikow, ktorzy beda odpowiedzialni za realizacje lub wspomaganie
realizacji tego zadania”. W wydziatach komunikacji powiaty nie zatrudniajg wolontariuszy. Koszty
zatrudnienia nowych pracownikéw obcigzy zatem budzet jednostki samorzgdu terytorialnego. W zwigzku z
powyzszym wnosimy o wskazanie zrédta finansowania nowego zadania publicznego. Jednoczes$nie dajemy
pod rozwage wprowadzenie mozliwosci ponoszenia przez samego sprawce wykroczenia kosztow
postepowania administracyjnego, zwigzanego z zatrzymaniem prawa jazdy.

Wprowadzenie proponowanych zmian legislacyjnych powinno by¢ poprzedzone intensywng akcjg

informacyjng, zwlaszcza w zakresie zmiany zasad pierwszenstwa w obrebie przej$é dla pieszych.

Z powazaniem

' Ptonka



