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Informacje o zgtaszajacym uwagi:

Urzad

Organizacja samorzagdowa

Zwigzek Powiatéw Polskich

Osoba do kontaktu

Barttomiej Zydel

e-mail bz@zpp.pl
tel. (22) 656 63 34
Uwagi:
Cze$¢ dokumentu, | Tresc uwagi (propozycja zmian) Uzasadnienie uwagi Stanowisko resortu Odniesienie do
Lp do ktorego odnosi stanowiska resortu

sie uwaga (np. art.,
nr str., rozdziat)

Uwaga ogdlna

Prezentowane ponizej
dodatkowe projekty, ktore
nalezatoby uja¢ w ramach listy
podstawowej Programu  s3
bardzo istotne z wielu przyczyn.
To, ze Program dotyczy wedtug
swej nazwy budowy 100
obwodnic nie moze stanowié
argumentu przeciwko ich
uwzglednieniu. Warto wskazaé
w tym konteksécie, ze nazwa
Programu w postaci ,Program
Budowy 2x100 Obwodnic”
brzmiataby jeszcze bardziej
przekonywujaco.

Uwaga wyprzedajaca ,argument z

nazwy”.

§ 2 projektu
uchwaty, Program
Budowy 100
2. | Obwodnic na lata
2020-2030

Wedtug sygnatow sptywajgcych
do Biura ZPP budowa obwodnic
to wyzwanie dotyczgce nie tylko
drég krajowych. Warto bytoby
rozwazyé zapewnienie
samorzadowym zarzadcom
srodkbw na podejmowanie

Uwaga o]
sygnalizacyjnym.

charakterze




takich duzych zadan

inwestycyjnych.
Rozdziat 3.3. | Catkowicie  zrozumiate jest | Zachowanie tej samej klasy drogi
Programu (str. 28- | zatozenie, aby w ,Programie | podniesie  walory  funkcjonalne
29) Budowy 100 Obwodnic” ujgé¢ | obwodnicy, zachecajac m.in.

jedynie obwodnice w ciggach
zwyktych drég krajowych — bez
autostrad i drég ekspresowych
— czyli tam, gdzie luka w sieci
drog jest najbardziej dotkliwa
dla lokalnych spotecznosci.
Wydaje sie jednak zasadnym,
aby obwodnice, ktére s3
kontynuacjg istniejgcych ciggéw
drogowych w klasie S, zostaty
zaprojektowane i zrealizowane
rowniez jako drogi ekspresowe.

kierowcow samochoddéw osobowych
do korzystania z niej zamiast
wybierania krétszej trasy przez
miasto.

Zat. nr 1 do
Programu - Lista
zadan
inwestycyjnych, poz.
35

Wnosimy o  przyspieszenie
terminu  budowy obwodnicy
Nowego Targu — i jej realizacje
W nhajwczesniejszym mozliwym
terminie.

W 2021 r. ukoriiczony zostanie
odcinek S7/DK47 od Lubnia do
Chabdéwki, a planowane ukonczenie
odcinka DK 47 od Rdzawki do
Nowego Targu powinno nastgpi¢ w
2023 roku. Wowczas za weztem
Nowy Targ Potudnie (wtgczenie do
istniejagcego odcinka DK 47 Nowy
Targ — Zakopane) nastgpi pierwsze
od Krakowa zwezenie Zakopianki do
jednej jezdni. Przy natezeniu ruchu
wystepujgcym na DK 47 tworzyé
bedga sie zatory siegajgce poza wezet
Nowy Targ Zachdd. Uktad drogowy
Nowego Targu nie bedzie w stanie
przyja¢ takiej liczby pojazdow.
Powyzsze bedzie czesto powodowato
paraliz komunikacyjny catego miasta
— zaréwno przy wyjazdach, jak i
powrotach weekendowo-
wakacyjnych. w zwigzku z
powyzszym przyspieszenie budowy
obwodnicy Nowego Targu




(potagczenie nowego wezta drogi
krajowej nr 47, tj. Zakopianki pod
nazwg Nowy Targ Potudnie z drogg
krajowg nr 49 (w kierunku Biatki,
Bukowiny i przejscia granicznego
PL/SK w Jurgowie) jest niezbedne ze
wzgledow spotecznych,
ekonomicznych i Srodowiskowych.

Zat. nr 1 do
Programu - Lista
zadan
inwestycyjnych  w
zw. z Zat. nr 2 — Listg
zadan
inwestycyjnych
mozliwych do
realizacji, poz. 37

Whnosimy o przeniesienie
budowy obwodnicy Kwidzyna z
listy rezerwowej na liste
podstawowa.

W temacie obwodnicy Kwidzyna od
lat prowadzone sg dziatania na rzecz
jej wybudowania. W ostatnich dwdch

latach to np. podpisanie listu
intencyjnego przez wszystkie
samorzady z terenu  powiatu
kwidzynskiego (marzec 2019),

podjecie uchwat przez Rade Miejska
w Kwidzynie (grudzien 2019) oraz
Rade Powiatu Kwidzynskiego
(styczen 2020) w sprawie apelu o
ujecie przedsiewziecia dotyczgcego
budowy obwodnicy Kwidzyna w
Rzagdowym Programie Budowy Stu
Obwodnic Matych Miast w Polsce
(woéwczas jeszcze funkcjonowata
robocza nazwa programu).
Dokumenty te zostaty przekazane
m.in. Prezesowi Rady Ministréw
Panu Mateuszowi Morawieckiemu.

Realizacja inwestycji przyczyni sie do

zwiekszenia atrakcyjnosci
gospodarczej powiatu i  gmin,
wojewodztwa oraz kraju poprzez
poprawe spoéjnosci i efektywnosci
regionalnego systemu
transportowego. Dzieki realizacji
przedsiewziecia nastapi
usprawnienie potgczen pomiedzy

regionalnymi i  subregionalnymi
osrodkami rozwojowymi, do ktdrych




Kwidzyn jest zaliczany. Budowa
obwodnicy jest szczegdlnie istotna
dla gmin powiatu, w tym dla miasta
Kwidzyna, ktdory stanowi wazine
centrum rozwoju gospodarczego dla

potudniowo-wschodniej czesci
wojewddztwa  pomorskiego. To
uprzemystowione miasto i

jednoczesnie bardzo istotne zaplecze
przetworcze dla rolnikdw powiatu i
regionu. Realizacja przedsiewziecia
przyczyni sie do  zmniejszenia
ucigzliwosci podrdzowania,
zwiekszenia przepustowosci i jakosci
potaczen transportowych oraz
wzmocnienia  spojnosci  powiatu.
Miasto Kwidzyn — intensywnie
zamieszkate — zostanie odcigzone od
ruchu tranzytowego.

W szerszym aspekcie nastgpi takze
poprawa dostepnosci do portow i
lotnisk dla mieszkarncéw miasta i
powiatu, co w obecnym czasie jest
bardzo istotne. Przedsiewziecie to
jako element rozbudowy
infrastruktury w powiecie przyczyni
sie do zwiekszenia jego atrakcyjnosci
pod wzgledem inwestycji i
zatrudnienia. Bedzie jednoczes$nie
zdecydowanym krokiem na rzecz
usuwania barier przestrzennych w
przeptywie ludzi i towardw, a takze
utatwieniem w zakresie dostepnosci
do obszarow inwestycyjnych i
gospodarczych oraz odcigzeniem
uktadu  komunikacyjnego miasta
Kwidzyna. Kierujgc sie troska o
mieszkancéw powiatu nalezy
podkresli¢, iz bardzo istotne jest




utrzymanie  wysokiej aktywnosci
inwestycyjnej kapitatu zagranicznego
w powiecie kwidzynskim, co w
sposob bezposredni przektada sie na
miejsca pracy. Warto takze zwrdcic
uwage na Plan zagospodarowania
przestrzennego wojewddztwa
pomorskiego 2030, ktéry w punkcie
,Rozwoj regionalnej i
ponadregionalnej sieci drogowej”,
koncentruje sie na budowie i
modernizacji drég w dostosowaniu
do parametrow funkcjonalno-

technicznych i standardéw
bezpieczenstwa ruchu drogowego —
redukujacych ucigzliwosé w

obszarach  zabudowy, w tym
wyprowadzenie ruchu tranzytowego
poza obszary zabudowane poprzez
budowe obwodnic — méwi — po roku
2020 — m.in. o obwodnicy Kwidzyna
w ciggu drogi krajowej nr 55. Jako
podmiot odpowiedzialny za realizacje
wskazano Generalng Dyrekcje Drog
Krajowych i Autostrad Oddziat w
Gdansku. Dodatkowym argumentem
za podjeciem tej inwestycji jest takze
fakt, ze wiele dziatan juz podjeto w
ciggu minionych lat, w ktére
zaangazowane  bylty  samorzady
powiatu kwidzynskiego. W latach
2002-2004 GDDKIA podpisata
porozumienie, a nastepnie umowe z
miastem  Kwidzyn w  sprawie
sporzadzenia, wykonania i
sfinansowania prac studialno-
koncepcyjnych obwodnicy. Dzieki
temu  powstata  wielobranzowa
koncepcja budowy  obwodnicy.
Wydano wspdlnie na ten cel ponad




746 tys. zi. Ponadto planowana
obwodnica zostata uwzgledniona w
dokumentach planistycznych gmin:
Kwidzyn, Gardeja, oraz miasta
Kwidzyn. Krajowy Osrodek Wsparcia
Rolnictwa (dawniej Agencja
Whtasnosci Rolnej Skarbu Panstwa i
Agencja Nieruchomosci  Rolnych)
zadeklarowat przekazanie pod ta
inwestycje gruntéw nalezacych do
Skarbu Panstwa.

Istnieje duza koniecznos¢ realizacji
przedmiotowego zadania przy
rownoczesnym  wysokim  ryzyku
wystgpienia negatywnych
konsekwencji zaniechania dziatan w
tym zakresie. Stad tez samorzgdowcy
wyrazili zdecydowane poparcie dla
tej bardzo istotnej inwestycji, ktora
jest jednym z najwazniejszych
obecnie dla powiatu przedsiewzie¢ o
charakterze ponadlokalnym. W 2019
r. podczas prac w ramach
Nadwislanskiego ~ Subregionalnego
Zespotu Roboczego, obejmujacego
swoim zasiegiem powiaty:
starogardzki, tczewski, malborski,
kwidzynski i sztumski, ktéry pracuje
w ramach przygotowania Strategii
Rozwoju Wojewddztwa Pomorskiego
2030, temat budowy obwodnicy
Kwidzyna byt wielokrotnie
podnoszony i znalazt sie ostatecznie
w dokumencie pod nazwa ,Raport
koncowy podsumowujgcy prace
Nadwislanskiego ~ Subregionalnego
Zespotu Roboczego” z 11 wrzesnia
2019 roku. Podczas spotkan w
ramach powyzszego Zespotu




przedstawiciele Urzedu
Marszatkowskiego Wojewddztwa
Pomorskiego zadeklarowali ujecie
przedmiotowego tematu w Strategii
Rozwoju Wojewoddztwa Pomorskiego
2030 - jako oczekiwanie wobec
wtadz centralnych.

Za realizacja przedmiotowego
zadania inwestycyjnego przemawia
szereg czynnikdw opisanych powyzej,
nalezy podkresli¢ takze, iz znaczenie
ma stan prac przygotowawczych — a
takie zostaty podjete. Ponadto nalezy
mie¢ na uwadze natezenie ruchu w
okolicy Kwidzyna, w tym ruchu
ciezkiego, stan  bezpieczeristwa
liczony poziomem wypadkowosci, w
szerszym kontekscie takze poprawa
dostepnosci potaczen z panstwami
sgsiednimi oraz koniecznos¢
zachowania zrébwnowazonego
rozwoju kraju. W efekcie realizacji
projektu nastgpitoby usprawnienie
ruchu tranzytowego, redukcja hatasu
w obszarach zabudowanych oraz
poprawa jakosci powietrza. Istotng
sprawg jest redukcja zanieczyszczen.
Transport samochodowy jest
istotnym Zrédtem zanieczyszczenia
na terenie zabudowanym. Ma to
istotny wplyw na zdrowie w
perspektywie krotko- i
dtugoterminowej z tytutu zgonow,
skrécenia Sredniej dtugosci zycia, a
takze chordb —  szczegolnie
zwigzanych z uktadem oddechowym
czy krazenia. Najwiekszy wptyw na
jakos¢ powietrza majg samochody
ciezarowe, ktdre posiadajg silniki




wysokoprezne o duzej pojemnosci.
Czesta zmiana predkosci, gwattowne
hamowanie i przyspieszanie
powodujg zmiane pracy obrotowe;j
silnika oraz zwiekszanie emisji
zanieczyszczen. W procesie Scierania
sie opon i hamulcéw, do atmosfery
trafiajg metale ciezkie i czastki state.
Zadanie wpisuje sie w cel gtéwny
programu wieloletniego ,Program
Budowy 100 Obwodnic na lata 2020-
2030”, tj. budowe drogowych obejs¢
miejscowosci zapewniajgcych
efektywne funkcjonowanie
drogowego transportu osobowego i
towarowego, a takie poprawe
bezpieczedstwa ruchu drogowego i
jakosci zycia mieszkancéw oraz cele
szczegotowe, tj. zwiekszenie
ptynnosci przejazdu po drogach
krajowych oraz wzrost
bezpieczedstwa ruchu drogowego.
Bioragc pod uwage powyzisze
uwazamy, iz istnieje konieczno$¢
realizacji przedmiotowego zadania.

Zat. nr 1 do
Programu - Lista
zadan
inwestycyjnych ~ w
zw. z Zat. nr 2 — Listg
zadan
inwestycyjnych
mozliwych do
realizacji, poz. 39

Wnosimy o przeniesienie
budowy obwodnicy Ktomnic z
listy rezerwowej na liste
podstawowa — z terminem
realizacji w latach 2021-2023.

Przebiegajaca przez teren gminy
Ktomnice droga krajowa DK91 jako
droga ktorej nadano klase GP, tj.
drogi gtéwnej ruchu przyspieszonego
stanowi droge alternatywng w
stosunku  do  przebudowywanej
obecnie drogi krajowej DK1, a po
zrealizowaniu prac autostrady Al. Od
chwili rozpoczecia przebudowy drogi
krajowej DK1, droga krajowa DK91
przejeta ruch tranzytowy i lokalny.
Spowodowato to wzrost natezenia
ruchu i zwigzane z tym inne
uciazliwosci zaréwno dla kierowcéw
poruszajgcych sie po tej drodze jak




rowniez dla mieszkancéw terendéw
przylegajagcych do drogi DK91.
Zaroéwno wtadze gminy Ktomnice, jak
rowniez powiatu czestochowskiego
wraz z mieszkanncami nieustajgco od
2005 r. do chwili obecnej podejmuja
dziatania w  celu  wykonania
przebudowy DK91 i  budowy
obwodnicy miejscowosci Ktomnice.

Bezspornym jest, ze natezenie ruchu
pojazdéw samochodowych w gminie
Ktomnice, w zwigzku z przebudowg
DK1 zwiekszyto sie kilkakrotnie. Z
badania natezenia ruchu
wykonanego w sierpniu 2019 r.
wynika, ze po drodze DK91 porusza
sie ok. 17 tysiecy pojazdéw na dobe,
z predkoscig przekraczajaca
niejednokrotnie 100 km/h w
centrum Ktomnic, w  terenie
zabudowanym. Stanowi to
niewatpliwie zagrozenie dla zycia i
zdrowia mieszkancow. Tylko w roku
2019 odnotowano 2 S$miertelne
wypadki  drogowe z udziatem
pieszych i rowerzystow. w
Ktomnicach problem stanowia
tworzace sie korki, uniemozliwiajace
wjazd i wyjazd ze skrzyzowan z
drogami nizszej kategorii: z czterema
drogami powiatowymi,: DP 1030S,
DP 1029S, DP 1070 S, DP 1024 S i z
siedmioma  drogami  gminnymi.
Lokalizacja planowanej obwodnicy
jest zgodna z  dokumentami
planistycznymi gminy i
wojewddztwa. Przebieg
projektowanej obwodnicy drogi
krajowej DK91 zostat ustalony juz w




Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania gminy Ktomnice,
uchwalonym uchwatg Rady Gminy
Ktomnice Nr 124/XV11/2000 dn.
28.09.2000 roku. Koniecznos¢
budowy obwodnicy oraz jej przebieg
utrzymata takze zmiana Studium
uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania gminy Ktomnice,
zatwierdzona w dniu 23 marca 2018

roku. Rezerwa terenu pod
obwodnice DK91 zostata réwniez
zapewniona w obecnie

obowigzujgcym miejscowym planie
zagospodarowania  przestrzennego
gminy  Klomnice zatwierdzonym
uchwatg Rady Gminy Ktomnice Nr
129.XXI1.2016 z dnia 31 marca 2016
roku. Jest to teren nieobjety zadng z
form ochrony przyrody, potozony z
dala od istniejgcej zabudowy, w
sgsiedztwie terendw rolnych. Taka
lokalizacja umozliwia bezkolizyjne
przeprowadzenie obwodnicy bez
jakichkolwiek konfliktéw spotecznych
i kosztownych wywtaszczen. Ponadto
gmina  rezerwujgc teren  pod
planowang obwodnice bazowata na
koncepcji opracowane;j przez
specjalistéow z zakresu projektowania
drog, ktéra daje  gwarancje
zachowania zgodnosci z przepisami
dotyczacymi warunkow jakim
powinny odpowiadac drogi publiczne
i ich usytuowanie. Budowa
obwodnicy jest takze zgodna z
Planem Zagospodarowania
Przestrzennego Wojewddztwa
Slaskiego  ,Plan  2020+”,  ktéry
przewiduje  konieczno$¢ budowy
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obwodnic w ciggach drdég krajowych
w terenach o gestej zabudowie.
Warunek ten w przypadku
obwodnicy Ktomnic zostaje
spetniony, bowiem  miejscowosc
Ktomnice jest zabudowana zwartg
zabudowaq mieszkaniowga (175
zjazdéw) i zabudowa mieszkaniowo-
ustugowa (40 zjazdow) zlokalizowana
na granicy z pasem drogowym drogi
krajowej DK91.

Kluczowym argumentem
przemawiajgcym za budowa
obwodnicy Ktomnic, obok

ogromnego natezenia ruchu s3
parametry istniejgcej drogi DK91 i ich
zgodnos¢ z przepisami prawa. Jak
wskazano powyzej, droga krajowa
DK91 stanowi obecnie droge klasy
GP tj. droge gtéwng ruchu
przyspieszonego. Zgodnie z § 9 ust. 1
pkt. 3 i 4 rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury w sprawie warunkdéw
technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie droga klasy GP powinna
mie¢ powigzania z drogami klasy Z
(wyjatkowo klasy L) i drogami
wyzszych klas, a odstepy miedzy
skrzyzowaniami poza terenem
zabudowy nie powinny by¢ mniejsze
niz 2000 m oraz nie mniejsze niz
1000 m na terenie zabudowy;
dopuszcza sie wyjgtkowo pojedyncze
odstepy miedzy skrzyzowaniami poza
terenem zabudowy nie mniejsze niz
1000 m, a na terenie zabudowy nie
mniejsze niz 600 m. Droga DK91 nie
odpowiada przywotanym warunkom
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technicznym.  Przede  wszystkim
szerokos¢ drogi w centrum
miejscowosci Ktomnice wynosi ok.
12-15 m. i brak jest mozliwosci jej
poszerzenia.  Bezposrednio  przy
granicy z  pasem  drogowym
usytuowana jest zabudowa
kubaturowa, ktdra uniemozliwia
jakiekolwiek  poszerzenie  drogi.
Ponadto droga krajowa krzyzuje sie
takze z drogami klasy KDD, co jest
niezgodne z przepisami powotanego
rozporzadzenia, gdyz zagraza to
bezpieczedstwu ruchu drogowego.
w miejscowosci Ktomnice
skrzyzowania drég nizszych klas z
droga krajowa klasy GP wystepujg co
ok. 150-300 m. Nie bez znaczenia jest
réwniez brak mozliwosci
zastosowania rozwigzan chronigcych
mieszkancéw przed ucigzliwosciami,
np. budowa ekranéw akustycznych, z
uwagi na brak miejsca do ustawienia
takich urzadzen. Nie bez znaczenia
jest takize brak odpowiedniego
oznakowania, sygnalizacji Swietlnych,
ciggéw pieszo-jezdnych i chodnikéw
dla pieszych przy drodze DK91. Droga
krajowa DK91, ktdéra przejmuje ruch
tranzytowy z drogi krajowej nr 1 nie
jest przygotowana do przenoszenia
takiego obcigzenia. Budowa
whnioskowanej, relatywnie kroétkiej
obwodnicy Ktomnic znacznie ufatwi
przejazd oraz wydatnie podniesie

spéjnosé sieci drogowe;j.
Zasadniczym celem budowy
obwodnicy jest znaczaca poprawa
ptynnosci i bezpieczernstwa ruchu

drogowego. Realizacja planowanej
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obwodnicy umozliwi skierowanie
znacznej czesci ucigzliwego ruchu
tranzytowego poza tereny wysoce
zurbanizowane o zwartej zabudowie
kubaturowej. Realizacja inwestycji
bedzie miata wptyw na znaczng
poprawe bezpieczeistwa ruchu na
drogach potozonych w centrum
Ktomnic, zmniejszenie emisji
komunikacyjnych, zanieczyszczen
powietrza i hatasu oraz zwigzanych z
nimi ucigzliwosci, poprawe
warunkow  zycia i wypoczynku
mieszkancéw Ktomnic. Z badan
przeprowadzonych przez
Wojewddzki  Inspektorat  Ochrony
Srodowiska w Katowicach wynika, ze
w przedmiotowym rejonie znacznie
przekroczone s3 dopuszczalne
poziomy hatasu dla zabudowy
mieszkaniowej i  mieszkaniowo-
ustugowej. Wyniki analiz przekazano
takze w 2019 roku do GDDKIiA w
Katowicach. Budowa obwodnicy w
zdecydowany sposob przyczyni sie
do zmniejszenia ryzyka zagrozenia
zycia i zdrowia ludnosci moggcego
powsta¢ w wyniku kolizji i awarii
komunikacyjnych. Przejazd przez
gmine Klomnice odbywa sie w
bardzo trudnych warunkach. Znaczny
wzrost ruchu stanowi duza
uciazliwos$¢ dla mieszkancow gminy
Ktomnice, a takze stwarza zagrozenie
dla budynkow i budowli potozonych
w bezposrednim sgsiedztwie pasa
drogowego DK91. Odczuwalne sa
przede wszystkim duze wibracje,
hatas, zanieczyszczenie powietrza
atmosferycznego przez spaliny. Przy
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drodze krajowej DK91 funkcjonuje
wiele budynkéw uzytecznosci
publicznej, z ktorych korzystajg
mieszkancy tj. kosciot parafialny z
parkingiem po drugiej stronie drogi
oraz kaplica pogrzebowg przy
kosciele, dwie szkoty podstawowe,
cmentarz, Gminny Osrodek Kultury w
Ktomnicach, OSP, siedziba Pogotowia
Ratunkowego i Ratownictwa
Medycznego, Komisariat Policji, Klub
Sportowy, trzy stacje paliw, trzy
supermarkety i ponad 30 innych
podmiotéw gospodarczych.

Najbardziej newralgicznym miejscem
jest skrzyzowanie drdég: krajowej,
powiatowej gminnej, ktore to stuzy
rowniez mieszkaricom  sgsiedniej
gminy Kruszyna jako droga
dojazdowa do Czestochowy. Jako
uzasadnienie budowy obwodnicy w
ciggu drogi DK91 nalezy przywotaé
takze prognoze wzrostu ciezkiego
ruchu samochodowego, zwtaszcza
tranzytowego. Z analiz ruchu dla
DK91 w m. Ktomnice opracowanych
w roku 2009 przez Firme Transport i
Miasto ,TiM” na zlecenie Urzedu
Gminy Ktomnice wynika, ze w roku
2009 natezenie ruchu na drodze
krajowej DK91 w miejscowosci
Ktomnice wynosito 8700
pojazdéw/dobe. Przewidywane
natezenie ruchu w roku 2020 ma
wynosi¢ 11900 a w roku 2030 —
16300 poj./dobe. W przypadku
przebudowy drogi DK1 natezenie
ruchu w roku 2020 ma wyniesc
17500, a w roku 2030 przewiduje sie
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23500 pojazdéw na dobe. Droga
krajowa to takze trasa ruchu
pielgrzymkowego. Co roku w
pielgrzymkach przechodzacych przez
miejscowos¢ Ktomnice uczestniczg
tysigce patnikdw zmierzajacych na
Jasng Gére oraz do Klasztoru Matki
Boskiej w Gidlach. Ponadto droga
DK91 jest jedyng alternatywng droga
do DK1/Al nie tylko na czas jej
przebudowy, ale takze docelowo w
przypadku uruchomienia drogi Al
jako autostrady ptatnej. Obecnie w
przypadku wystgpienia kolizji lub
wypadku na drodze krajowej Al ruch
wraca na DK91. Nie bez znaczenia
jest takze odbior odpadow
komunalnych od mieszkancow
posesji potozonych bezposrednio
przy drodze DK91 w Ktomnicach.
Smieciarki odbierajace odpady kilka
razy w  miesigcu  praktycznie
catkowicie paralizujg ruch na drodze
DK91.

Zat. nr 1 do
Programu — Lista
zadan
inwestycyjnych w
zw. z Zat. nr 2 — Listg
zadan
inwestycyjnych
mozliwych do
realizacji, poz. 41

Wnosimy o przeniesienie
budowy obwodnicy Redzin z
listy rezerwowej na liste
podstawowa — 1z terminem
realizacji w latach 2021-2023.

Budowa obwodnicy Redzin przyczyni
sie do:

1. Poprawy bezpieczenstwa — dla
ruchu pieszego oraz pojazdow
jednosladowych, obecnie brak
chodnikéw, $ciezek rowerowych,
bezpiecznych skrzyzowan, przejsé dla
pieszych, sygnalizacji swietlnych na
catej drodze krajowej DK91.

2. Poprawy jakosci Zycia
mieszkancédw — ekologia spaliny,
hatas. Co do emisji hatasu do
srodowiska, to Wojewddzki
Inspektorat Ochrony Srodowiska w
Katowicach, Delegatura w
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Czestochowie pismem z dnia 5 lutego
2020 r. do Starostwa Powiatowego w
Czestochowie sprawozdanie z badan
nr 101/2020 - pomiary i ocena
hatasu wprowadzanego do
srodowiska w zwigzku z eksploatacjg
drég publicznych: tj. DK91. Stacja
pomiarowa zlokalizowana zostata w
m. Redziny na posesji przy ul.
Wolnosci 187A. z tresci
sprawozdania wynika, iz rezultaty
badan akustycznych dla ww. stacji
pomiarowej wykazaty przekroczenia
standardéw akustycznych
okreslonych dla drog w
rozporzadzeniu Ministra Srodowiska
z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w
Srodowisku, dla terendw zabudowy
mieszkaniowo-ustugowej,  jak i
terendw zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinnej zaréwno w porze
dnia, jak i w porze nocy.
Nastepstwem przekroczenia
poziomu hatasu moga byc¢
niebezpieczne wibracje i pekajace
Sciany budynkow. Przedmiotowe
badanie przeprowadzone zostato w
okresie od dnia 11.10.2019 r. do dnia
21.10.2019r.

3. Wyprowadzenia ruchu poza tereny
o intensywnej zabudowie.

4. Lepszego skomunikowania wezta
autostradowego. taczna ilos¢
zarejestrowanych pojazdéw tylko w
gminach sasiednich to 34314 -
pojazdy te beda kierowaé sie w
strone wezta autostradowego, ktory
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powstaje na granicy gminy Redziny.

5. Gospodarczego wykorzystania
terendw w sgsiedztwie lotniska i
budowanej autostrady, ktorymi
interesujg sie potencjalni inwestorzy
m.in. Polska Agencja Inwestycji i
Handlu.

6. Roztozenia natezenia ruchu
dojazdowego i uruchomienia gietdy
rolno-spozywcze;j przez spotke
Skarbu Panstwa — Regionalny
Fundusz  Gospodarczy S.A. na
obszarze blisko 50 hektarow.

7. Rozwoju zarejestrowanego
lotniska cywilnego.

8. Wyprowadzenia ruchu z obecnej
drogi krajowej DK91, przy ktorej
znajduja sie: szkotfa, przedszkole,
tereny sportowe, budowane
Centrum Ustug Spotecznosciowych,
przychodnia lekarska, biblioteka, dwa
koscioty, w tym jeden zabytkowy
wraz z zabytkowym cmentarzem,
straznice OSP oraz inne budynki, w
ktorych prowadzona jest dziatalno$¢
gospodarcza.

9. Zmniejszenia zdarzen losowych w
ruchu pieszym i kotowym, ktére na
chwile obecna niebezpiecznie rosng;
wzrasta tez liczba ofiar Smiertelnych.

10. Utrzymania gminnego taboru
autobusowego, niedawno
zmodernizowanego w ramach
$rodkdéw unijnych, w odpowiednim
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stanie. Wzmozony ruch na DK91 oraz
drodze powiatowej wraz z
tworzacymi sie korkami stwarzajg
zagrozenie zwrotu dofinansowania
UE na zakup autobusdw stuzacych
komunikacji zbiorowej gminy Redziny
z miastem Czestochowa - warunki
dofinansowania to ekologia i ilo$¢
przewozonych  pasazeréw.  Korki
powodujg opdznienia i tym samym
wieksze spalanie, jak réwniez utrate
pasazerow szukajacych innych
mozliwosci podrézowania.

11. Bezpieczenstwa na trasie
przejscia licznych pielgrzymek
zmierzajacych w okresie wakacyjnym
na Jasng Goére.

12. Usprawnienia ruchu
tranzytowego poprzez rozdzielenie
ruchu lokalnego i regionalnego od
krajowego/miedzynarodowego.

13. Zwiekszenia dynamiki rozwoju
gminy i powiatu poprzez tatwiejszy,
szybszy i tanszy przeptyw towarow i
ustug.

14. Poprawy obstugi sanitarno-
medycznej oraz przeciwpozarowej w
sytuacjach kryzysowych i
zagrazajacych zyciu.

15. Lepszego i wydajniejszego
wykorzystania obecnej drogi
krajowej DK91 jako alternatywnej
drogi do budowanej autostrady.

Zat. nr
Programu

1

do
Lista

Whnosimy o ujecie w Programie
w ramach listy podstawowej

1. Opis inwestycji
Zatozeniem przedmiotowe;j
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zadan
inwestycyjnych

zadania inwestycyjnego pn.:
,Budowa pofaczenia autostrady
Al i A4 — etap | — zmiana
przebiegu drogi krajowej nr 79
na terenie miast Katowice,
Chorzéw, Bytom od wezta z ul.
Katowicka do Al. Jana Pawta II”.

inwestycji jest wybudowanie nowego
odcinka DK79 w zamian za istniejacy
odcinek drogi krajowej, tj.: ul.
Chorzowskiej w Katowicach, ul.
Katowickiej w  Chorzowie, ul.
Chorzowskiej w Bytomiu, ktory
spetnia¢ bedzie zadanie obwodnicy
obszaréow  Srédmiejskich  miasta
Chorzowa. Poczatkowy  odcinek
projektowanej trasy stanowi
dowigzanie do istniejgcej ulicy
Chorzowskiej w Katowicach. Dalej
trasa biegnie wzdtuz ulicy Parkowej,
dalszy fragment przebiega obrzezami
terenu zlikwidowanej Huty
Kosciuszko. Od ul. Kosciuszki do
ciggu ul. Nowa — M.C. Sktodowskiej
$lad trasy prowadzi po wschodniej
stronie linii kolejowej wzdtuz ulic
Krakowska — Poznarska, a nastepnie
przechodzi na strone zachodnig,
wzdtuz ktorej dochodzi do
obwodnicy miasta Bytomia, tj. Al
Jana Pawta Il

2. Stopien zaawansowania inwestycji
2.1. Inwestycja przygotowana do

realizacji.

2.2. Ukonczona kompletna
wielobranzowa dokumentacja
projektowa.

2.3. Uzgodnienia branzowe oraz
uzgodnienia z PKP.

2.4. Prawomocna decyzja
Srodowiskowa.

2.5. Przygotowany projekt podziatu
nieruchomosci.

2.6. Przygotowany wniosek wraz z
zatgcznikami do uzyskania decyzji
zezwolenie na realizacje inwestycji
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drogowe;j.

3. Inwestycja zostata wpisana do
Kontraktu Terytorialnego dla
Wojewddztwa Slaskiego uchwatg
Zarzadu Wojewddztwa Slaskiego nr
1769/368/IV/2014 w dniu 25
wrzes$nia 2014 r.

4. Budowa pofaczenia autostrady Al
i A4 stanowi uzupetnienie uktadu
transeuropejskiej sieci transportowej
TEN-T.

5. Inwestycja stanowi istotne
pofaczenie w Aglomeracji
Gornoslaskiej.

6. Uzasadnienie realizacji inwestycji
6.1. Poprawa warunkéw oraz
skrécenie czasu przejazdu na odcinku
Piekary Slaskie — Bytom — Chorzéw —
Katowice, obecne natezenie ruchu na
DK79 wynosi 37.000 pojazdéw/dobe.
Zwiekszenie predkosci oraz wygode
jazdy na przejezdzie nowg drogg oraz

odcigzenie istniejacej DK79.
Uwolnienie od uciazliwego ruchu
przelotowego zabudowy

zlokalizowanej wzdtuz istniejacej
drogi krajowej oraz odcigzenie
centrum miast.

6.2. Aktywizacja terenéw
poprzemystowych potozonych
wzdtuz projektowanej drogi,

szczegblnie w  rejonie  weztow
drogowych, obszar w Miescie
Chorzéw (ul. Metalowcow, ul. Nowa,
ul. Legnicka) — 120 ha, w Miescie
Bytom (wezet z Al. Jana Pawta I, ul.
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Siemianowicka) — 30 ha.

6.3. Zwiekszenie dochodéw miasta z
tytutu podatkdow z  terendw
inwestycyjnych.

6.4. Poprawa bezpieczenstwa ruchu
ze  wzgledu na  ograniczenie
dostepnosci  drogi dla  ruchu
miejscowego, co skutkowac bedzie
zmniejszeniem ofiar Smiertelnych.

7. Korzysci ptyngce z realizacji
inwestycji:

- poprawa skomunikowania z
autostrada Al w kierunku
poétnocnym,

- poprawa skomunikowania z
autostrada A4 w kierunku
potudniowym,

- zdecydowana poprawa warunkow
ruchu w korytarzu komunikacyjnym
w kierunku Poznania do DK11 (S11),
- usprawnienie pofaczenia
aglomeracyjnego do MPL Katowice
(Pyrzowice),

- wzrost znaczenia — aktywizacja
terendw (zwtaszcza zdegradowanych
terendw poprzemystowych)
potozonych wzdtuz projektowanej
drogi,

- odcigzenie ruchu tranzytowego z
DK 79 przebiegajacego przez centra
miast konurbacji $lgskiej, a co za tym
idzie zmniejszenie ucigzliwosci
ruchowych, spadek poziomu hatasu
oraz spalin,

- poprawa potfaczen stolicy
wojewodztwa — Katowic z innymi
osrodkami wewnatrz aglomeracji,

- zwiekszenie  predkosci oraz
ptynnosci jazdy nowa drogg,
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- poprawa bezpieczenstwa ruchu ze
wzgledu na  parametry trasy,
ograniczenia  dostepnosci i jej
poprowadzenie poza  obszarami
centralnymi miast.

Zat. nr 1
Programu -
zadan
inwestycyjnych

do
Lista

Wnosimy o uzupetnienie listy
podstawowej Programu o]
Wschodnig Obwodnice Kielc w
ciggu drogi krajowej nr 73.

Droga krajowa nr 73, ktéra przebiega
przez centrum Kielc w terenie gesto
zabudowanym, przenosi duze
natezenie ruchu (SDR 20 tysiecy —
GPR 2015). Istniejacy przebieg
przecina Kielce z pétnocy na potudnie
i stanowi podstawowe potgczenie
sieci krajowe] drogi ekspresowej S7 i
autostrady A4. Takie potozenie
powoduje szereg ucigzliwosci dla
mieszkancéw zwigzanych z
sgsiedztwem tak ruchliwej drogi.
Dodatkowo naktadanie sie ruchu
tranzytowego i lokalnego powoduje
zwiekszenie zagrozenia
bezpieczennstwa w ruchu drogowym,
a istniejagce zagospodarowanie
terenu nie pozwala na rozbudowe i
poprawe tego stanu. Potrzeby
mieszkancéw zwigzane z
wykorzystaniem réznych form
mobilnosci (m.in. rowery,
komunikacja zbiorowa — BUSpasy)
nie s3 mozliwe do realizacji przy
obecnym przebiegu drogi krajowej
przez miasto. Nalezy zauwazy¢, ze
wezet drogi krajowej 73 i drogi
ekspresowej S74 (ul. Swietokrzyska i
al. Solidarnosci) réwniez znajduje sie

w centrum miasta i jego
funkcjonowanie ma wptyw na
funkcjonowanie uktadu ulic

miejskich. Wschodnia Obwodnica
Kielce spetnia wszystkie kryteria
stawiane w Programie. Rezerwowany
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w dokumentach planistycznych Kielc
i gmin osciennych korytarz pod
Wschodnig Obwodnice umozliwia
realizacje drogi krajowej o wysokich

parametrach funkcjonalno-
uzytkowych przy zachowaniu duzego
poziomu bezpieczeristwa
uzytkownikow i dbatosci o

srodowisko naturalne. Dodatkowo
przecina szereg drég o charakterze
ponadlokalnym (DK73 - DW764 — S74
— DW745 — DK73) umozliwiajagc w
sposob bezpieczny i komfortowy na
wyprowadzenie ruchu tranzytowego
z centrum Kielc. W zwigzku z
powyzszym  opisem, ktéry jest
jedynie zarysem potrzeb, jakie
Obwodnica Wschodnia moze
zrealizowaé dla mieszkarncow Kielc i
regionu, apelujemy o umieszczenie
na liscie podstawowe] Programu tej
waznej i niezbednej inwestycji.

10.

Zat. nr 1
Programu -
zadan
inwestycyjnych

do
Lista

Wnosimy o uwzglednienie na
liscie podstawowej Programu
budowy obwodnicy
miejscowosci tany na terenie
gminy Rudziniec na odcinku od

wezta autostradowego
autostrady A4 ,tany” do nowo
budowane;j potnocne;j

obwodnicy Kedzierzyna — Kozla
w ciggu drogi krajowej nr 40.

Warto w pierwszej kolejnosci
wskazaé, ze o budowe obwodnicy
miejscowosci tany powiat gliwicki
wspolnie  z  Gming  Rudziniec
whioskowat juz na etapie informacji
o planowanej budowie obwodnicy
poétnocnej Kedzierzyna Kozla, a w
roku ubiegtym zwracat sie do GDDKiA
o weryfikacje prac projektowych dla
ww. inwestycji. Obwodnica konczy
sie  bowiem ok. 200 m przed
skrzyzowaniem DK 40 1z droga
powiatowg nr 2918 S Rudziniec —
Chechto. Skrzyzowanie to jest bardzo
niebezpieczne i dochodzi na nim do
wielu wypadkéw, w tym rdéwniez
Smiertelnych. Z uwagi na powyzsze
whnioskujemy, aby w ramach listy
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podstawowej  Programu  zostata
uwzgledniona budowa obwodnicy
tan lub aby prace projektowe dla
zadania pn.: ,Budowa obwodnicy
potnocnej Kedzierzyna — Kozla w
ciggu drogi krajowej nr 40” zostaty
rozszerzone o przebudowe
skrzyzowania drogi krajowej nr 40 z
drogg powiatowg nr 2918 S
zlokalizowang na terenie powiatu
gliwickiego (woj. $laskie). Droga
krajowa nr 40 stanowi potgczenie
wiekszych miast potudniowej czesci
wojewddztwa opolskiego z
autostradg A4 przez wezet
autostradowy ,tany”. Natezenie
ruchu na tym odcinku jest bardzo

duze, bowiem kierowcy
samochoddéw ciezarowych skracajgc
przejazd ptatnym odcinkiem

autostrady A4 korzystajg z drogi
krajowej nr 40 i przejezdzajg przez
miejscowos¢ tany. Budowa
potnocnej obwodnicy Kedzierzyna-
Kozla wptynie na zwiekszenie ruchu
na odcinku drogi krajowej nr 40
przebiegajgcym przez tany, co uczyni
te droge jeszcze bardziej
niebezpieczng i uciazliwg szczegdlnie
dla mieszkancéw tej miejscowosci.
Za budowa obwodnicy  tan
przemawia rowniez fakt, iz droga
krajowg nr 40 odbywa sie transport
materiatéw niebezpiecznych z Grupy
Azoty Zaktaddow Azotowych
Kedzierzyn, zaktaddéw
zlokalizowanych na terenie dawnych
Zaktadéw Chemicznych Blachownia,
tj. na przyktad Petrochemii
Blachownia, PCC Synteza, czy tez
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innych zaktadéw zlokalizowanych na
terenie Kedzierzyna-Kozla, takich jak
Air Products, Brenntag Polska czy
ICSO Chemical Production. Transport
taki jest szczegdlnie niebezpieczny
dla zdrowia i zycia mieszkancéw,
bowiem w razie jakiejkolwiek kolizji
istnieje znaczne ryzyko wycieku
niebezpiecznych  substancji  czy
wybuchu. W dniu 25.04.2019 r. Rada
Powiatu Gliwickiego przyjeta
uchwate w sprawie przebudowy
skrzyzowania drogi krajowej nr 40 z
droga powiatowg nr 2918 S oraz
budowy obwodnicy miejscowosci
tany na terenie powiatu gliwickiego.
W przedmiotowej uchwale Rada
Powiatu Gliwickiego postulowata o
przystgpienie do prac zwigzanych z
przygotowaniem dokumentacji
projektowej zaréwno w zakresie
przebudowy  skrzyzowania  drogi
krajowej nr 40 z drogg powiatowg nr
2918 S, jak i budowy obwodnicy
miejscowosci tany, a takie o
ubieganie sie o dofinansowanie dla
ww. projektéw w ramach Srodkéw
zewnetrznych.

Podsumowujac: przyjecie
przedstawionego projektu uchwaty
Rady Ministrow w przedstawionym
zakresie bez wniesienia uwag
wptynie na fakt, iz mimo petycji
wnoszonych przez powiat gliwicki
gmine  Rudziniec do  GDDKIiA
przedmiotowe zadanie w
najblizszych latach nie zostanie
zrealizowane, do czego z uwagi na
dbatos¢ o bezpieczeristwo
mieszkancéw oraz wszystkich
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uzytkownikéw drég lokalne wiadze
nie mogg dopuscic.

11.

Zat. nr 1
Programu -
zadan
inwestycyjnych

do
Lista

Whioskujemy o dodanie do listy
podstawowej programu
budowy obwodnicy Malborka.

Obwodnica miasta Malborka jest
niezbedna dla prawidtowego jego
funkcjonowania i spetnia wszystkie
zatozenia Programu. Mieszkancy
powiatu malborskiego, Pomorza oraz
uczestnicy ruchu drogowego trasy
tranzytowej drogi krajowej nr 22,
prowadzacej od Kostrzyna do
Granicy z Rosjg, od wielu lat oczekuja
na rozwigzanie narastajacego
problemu wynikajacego z ciagle
zwiekszajgcego sie ruchu pojazdow
przez miasto Malbork.

12.

Zat. nr 1
Programu -
zadan
inwestycyjnych

do
Lista

Wnosimy o] wpisanie
przedsiewziecia pn.
,Potudniowa obwodnica
Rzeszowa” na liste podstawowg
Programu.

Wskazana inwestycja ma kluczowe
znaczenie dla wyprowadzenia ruchu
tranzytowego poza miasto Rzeszow i
stanowi kontynuacje budowy
potudniowego ringu miasta od wezta
drogi ekspresowej S19 Rzeszéw-
Potudnie  (Kielanéwka) do al.
Sikorskiego w Rzeszowie w ciggu DW
878 na odcinku od DK19 (ul.
Podkarpacka) do DW 878 (ul.
Sikorskiego). Wykonany juz odcinek
obwodnicy od wezta S19 do DK 19
zostat zrealizowany w roku 2018 jako
wspolne zadanie Miasta Rzeszowa i
wojewddztwa  podkarpackiego z
dofinansowaniem z funduszy UE w
ramach POPW 2014-2020. W celu
osiggniecia petnego efektu
funkcjonowania obwodnicy
niezbedne jest wiec jego dopetnienie
poprzez kontynuacje budowy drogi
do DWS878 w Rzeszowie, ktéra
stanowi trase w kierunku przejs¢
granicznych z Ukraing i Stowacja.
Nalezy podkresli¢, ze proponowana
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obwodnica uznana zostata w
rzgdowym raporcie ,Analiza wptywu
zbudowanej infrastruktury drogowej
na poziom aktywnosci ekonomicznej
w otaczajgcych jednostkach
terytorialnych” za 6 najwazniejszg i
najbardziej efektywng inwestycje
drogowa wsrdd 52 najistotniejszych
przedsiewzie¢ komunikacyjnych w
naszym kraju. Czas zwrotu inwestycji
zostat za$ wyliczony w
przedmiotowym dokumencie na
zaledwie 2,75 lat. W przywotanym
powyzej dokumencie rzagdowym z
30.11.2017 r. podkresla sie, ze
inwestycja jest kolejnym elementem
pierscienia obwodnicowego
Rzeszowa, ktéry jest niezbednym
rozwigzaniem infrastrukturalnym, zas
Rzeszow jako najwieksze miasto w
Polsce potudniowo-wschodniej jest
punktem styku gtownych szlakéw
komunikacyjnych i
miedzynarodowych ~ w  kierunku
Stowacji i Ukrainy, a takie jest
bezposrednio potaczony z trasg A4 i
S19. Stanowi réwniez osrodek
otwierajgcy komunikacje drogowa z
Bieszczadami. Takie usytuowanie, jak

podkreslaja autorzy Raportu,
wymaga  usprawnienia  szlakéw
przelotowych w kierunku
przygranicznym, a rozbudowa

obwodnicy sprzyja rozwojowi
okolicznych miejscowosci poprzez
potaczenie ich lokalng i regionalng
siecig szlakéw komunikacyjnych.

13.

Zat. nr
Programu
zadan

1

do
Lista

Wnosimy o uwzglednienie w
ramach listy  podstawowe;j
Programu budowy obwodnicy

Przez Strzelce Opolskie przebiega
droga krajowa nr 94, {3czaca
Zgorzelec z Korczowg, stanowigca
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inwestycyjnych

Strzelec Opolskich.

alternatywe i droge zapasowa dla
autostrady A4. Wedtug Generalnego
Pomiaru Ruchu z 2015 r. przez
Strzelce Opolskie dziennie przejezdza
Srednio ok. 13 tysiecy pojazdow.
Nalezy nadmieni¢, ze wedtug
miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego,
w ktérym zostata wpisana obwodnica
w ciggu DK94, obwodnica ta miataby
by¢ obwodnicg potudniowg Strzelec
Opolskich. To bardzo wazine z
perspektywy ruchu, jaki do Strzelec
Opolskich  dociera  wtfasnie od
potudnia — drogg wojewddzka nr
426. By¢ moze nie wynika to z
prostego spojrzenia na mape sieci
drogowej, natomiast przejazdy
pojazddéw pomiedzy dwoma
najwiekszymi miastami
wojewoddztwa opolskiego, tj. Opolem
i Kedzierzynem-Kozlem odbywaja sie
w znakomitej wiekszosci ciggiem
drég: droga powiatowa nr 1435 O
(Kedzierzyn-Kozle — Zalesie Slaskie) —
droga wojewddzka nr 426 (Zalesie
Slaskie — Strzelce Opolskie) — droga
krajowa nr 94 (Strzelce Opolskie —
Opole). W zwigzku z tym przez
centrum Strzelec Opolskich (ratusz,
szpital powiatowy, sad rejonowy)
przechodzi nie tylko ruch tranzytowy
miedzywojewddzki, ale réwniez duza
cze$¢ ruchu pomiedzy najwiekszymi
miastami regionu.

Realizacja tej inwestycji umozliwitaby
uspokojenie ruchu w centrum
Strzelec  Opolskich, usprawnienie
ruchu w ramach drogi zapasowej do
autostrady A4, a takze istotnie
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poprawita komunikacje pomiedzy
Opolem a Kedzierzynem-Kozlem.

14.

Zat. nr 1
Programu -
zadan
inwestycyjnych

do
Lista

Wnosimy o umieszczenie na
lisScie podstawowej Programu
zadania pn.: ,Budowa
potnocnej obwodnicy m.
Torunia”.

Spiecie dochodzacych do
prawobrzeznej czesci Torunia drog
krajowych nr 15, 91 i 80 pozwolitoby
na catkowite wyprowadzenie ruchu
tranzytowego z miasta, co stanowi
wartosc¢ nie do przecenienia.
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