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XXIX Zgromadzenia Ogodlnego
Zwiazku Powiatow Polskich
w sprawie poprawienia skutecznosci mechanizméw likwidacji biatych

plam transportowych

Karpacz, 31 maja 2023 roku

Zwigzek Powiatéw Polskich od kilku lat zwraca uwage na kluczowg role transportu zbiorowego na

poziomie ponadgminnym i miedzygminnym w likwidacji tzw. biatych plam transportowych.

Zgromadzeni z zadowoleniem przyjmujg proponowane we wniesionym do Sejmu projekcie ustawy
zwiekszenie budzetu Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci
publicznej do kwoty miliarda zilotych. Niestety, samo podniesienie kwot nie moze stanowié

o funkcjonalnosci i efektywnosci tego systemu.

Niezaspokojone potrzeby komunikacyjne dotyczg przede wszystkim potgczen w ramach obszaréw
funkcjonalnych miast powiatowych — a wiec miedzy gminami wiejskimi a stanowigcg centralny osrodek
spoteczno-gospodarczy gming miejskg. Dotyczy to gtownie mozliwosci dojazdu do miejsc pobierania
nauki w szkotach ponadpodstawowych, miejsca pracy czy miejsca Swiadczenia istotnych ustug
publicznych (np. szpitale, oddziaty instytucji publicznych). Wobec tego szczegdlnie silne wsparcie winno
by¢ kierowane do organizatoréw publicznego transportu zbiorowego nha poziomie powiatowym
i miedzygminnym. Stanowitoby to tez impuls do wspétpracy w tym zakresie miedzy poszczegdlnymi
jednostkami samorzadu terytorialnego i obnizania kosztow. Utatwiatoby to rowniez komunikacje miedzy

poszczegollnymi gminami.

Obecnie w Polsce funkcjonuje 31 zwigzkéw powiatowo-gminnych, z czego az 19 realizuje zadania
zwigzane z organizacjg publicznego transportu zbiorowego; zwigzkéw miedzygminnych jest az 319,

a wsrdd nich 27 zajmuje sie tematami transportu.



Wobec powyzszego, Zgromadzenie Ogdlne Zwigzku Powiatéw Polskich apeluje o modyfikacje zasad
przyznawania srodkéw z Funduszu poprzez zmiane w projekcie dodawanego do ustawy z dnia
16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej
przepisu art. 11a ust. 2 w sposoéb, ktéry pierwszenstwo w dotacji dawatby zwigzkom powiatowo-gminnym,
a nastepnie zwigzkom miedzygminnym i powiatom. Nie przekreslatoby to w Zaden sposdb otrzymania
dotacji przez pojedyncze gminy, ktére organizowatyby transport, ale promowatoby organizacje linii na
dtuzszych dystansach, z wiekszg liczbg przystankow, a przez to obejmujgcych wiekszy teren. Bytaby to

rzeczywista realizacja polityki likwidacji biatych plam transportowych.

Ponadto apelujemy, by procedowany projekt uwzgledniat w wysokosci doptaty do przewozéw, ktérg ma
przyznawac wojewoda, klauzuli waloryzacyjnej opartej o wskaznik inflacji, w szczegdlnosci w przypadku
zawierania umoéw wieloletnich. Obecnie projekt przewiduje sztywno ustalong stawke maksymalng
3 zlotych za wozokilometr. Ostatnie lata pokazujg jednak, ze koszty utrzymywania ustug publicznych
mogg znaczgco rosng¢ w przeciggu kilkunastu miesiecy. Klauzula waloryzacyjna gwarantowataby
utrzymanie poziomu dofinansowania przewozow przez caty okres dofinansowania ze strony budzetu

panstwa.




