Projekt z dnia 11 kwietnia 2024 r.
ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY?D

w sprawie oceny ryzyka wystgpienia wypadkow i dotkliwosci ich skutkow oraz kategorii

U.

1)

2)

3)
4)

1)
2)

1)
2)

bezpieczenstwa ruchu drogowego

Na podstawie art. 24mb ust. 6 ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.
z 2024 r. poz. 320) zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. Rozporzadzenie okresla:

metodg i sposdb przeprowadzania oceny ryzyka wystapienia wypadkow i dotkliwosci ich
skutkéw, zwang dalej ,,oceng ryzyka”;

sposob przekazywania sprawozdania z oceny ryzyka do ministra wlasciwego do spraw
transportu;

zawartos¢ 1 sposob prezentacji wynikow oceny ryzyka w sprawozdaniu z oceny ryzyka;

kategorie bezpieczenstwa ruchu drogowego.

§ 2. Oceng ryzyka przeprowadza si¢ osobno dla:
autostrad i drog ekspresowych lub ich odcinkéw;
pozostatych drog lub ich odcinkéw:

a) o dwoch jezdniach glownych,

b) o jednej jezdni gtowne;.

§ 3. Oceny ryzyka dokonuje sig:
metoda reaktywna — oparta na analizie wystepowania wypadkow drogowych;

metodg proaktywng — oparta na analizie parametréw technicznych drogi i jej otoczenia.

§ 4. 1. Jezeli dla danego odcinka drogi nie sg dostgpne dane dotyczace wypadkow

drogowych z co najmniej 3 lat poprzedzajacych rok, w ktorym dokonywana jest ocena ryzyka,

oceng ryzyka przeprowadza si¢ wylacznie metoda proaktywna.

Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej — transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 2
rozporzadzenia Prezesa Rady Ministréw z dnia 18 grudnia 2023 r. w sprawie szczegétowego zakresu dziatania
Ministra Infrastruktury (Dz. U. poz. 2725).

Niniejsze rozporzadzenie w zakresie swojej regulacji wdraza dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) 2019/1936 z dnia 23 pazdziernika 2019 r. zmieniajaca dyrektywe 2008/96/WE w sprawie zarzadzania
bezpieczenstwem infrastruktury drogowej (Dz. Urz. UE L 305 z 26.11.2019, str.1).



2. W przypadku odcinkéw drog potozonych w granicach obszaru zabudowanego oraz
tuneli o dhugosci nie wigkszej niz 500 metrow, ocene ryzyka przeprowadza si¢ wytacznie
metoda reaktywna.

3. W przypadku odcinka drogi, ktéry jest przebudowywany lub rozbudowywany w roku,
w ktorym przeprowadzana jest ocena ryzyka, nie przeprowadza si¢ oceny ryzyka metoda
reaktywng ani proaktywna i przydziela si¢ kategori¢ bezpieczenstwa ruchu drogowego

,bezpieczna".

§ 5. 1. W celu przeprowadzenia oceny ryzyka metoda reaktywna autostrade lub droge
ekspresowg dzieli si¢ na segmenty uwzgledniajac:
1)  odcinki miejskie i zamiejskie;
2) lokalizacje weztow;
3) liczbe paséw ruchu;
4)  uksztaltowanie drogi w planie;
5) zalecane dtugosci segmentow.
2. W celu przeprowadzenia oceny ryzyka metoda reaktywng pozostate drogi dzieli si¢ na
segmenty uwzgledniajac:
1) lokalizacje weziow lub skrzyzowan;
2) liczbe paséw ruchu;
3) uksztattowanie drogi w planie;
4) natezenie ruchu;
5) zalecane dtugosci segmentow.
3. Na podstawie danych dotyczacych wypadkoéw drogowych dla segmentéw oblicza sig:
1) gestos¢ wypadkow drogowych w danym okresie, w odniesieniu do dtugosci segmentu;
2) koncentracje wypadkow drogowych w danym okresie, w odniesieniu do nat¢zenia ruchu.
4. Na podstawie parametrow, o ktorych mowa w ust. 3, kazdy segment przypisuje si¢ do
jednej z klas bezpieczenstwa:
1) bezpiecznej;
2) $rednio bezpiecznej;
3) niebezpiecznej.
5. Szczeg6lowy sposob przeprowadzania oceny ryzyka metoda reaktywna okresla

zatacznik nr 1 do rozporzadzenia.



§ 6. 1. W celu przeprowadzenia oceny ryzyka metoda proaktywng autostrade lub droge

ekspresowg dzieli si¢ na segmenty uwzgledniajac:

1)
2)
3)
4)
5)
6)

odcinki miejskie i zamiejskie;

natezenie ruchu;

liczbe paséw ruchu;

dopuszczalng predkosci;

uksztaltowanie terenu;

zalecane dlugo$ci segmentow.

2. W celu przeprowadzenia oceny ryzyka metoda proaktywng pozostate drogi dzieli si¢

na segmenty uwzgledniajac :

1)
2)
3)
4)
5)

natezenie ruchu;

liczbe pasow ruchu;

dopuszczalng predkosci;

uksztaltowanie terenu;

zalecane dlugo$¢ segmentow.

3. Dla kazdego z segmentow ocenia si¢ wplyw nastepujacych parametréw drogi i jej

otoczenia na ryzyko wystapienia wypadkéw drogowych:

1)

2)

w przypadku autostrad i drog ekspresowych:

a)
b)
©)
d)
e)
f)

szeroko$¢ pasow ruchu,

otoczenie drogi,

uksztattowanie drogi w planie,

odleglo$ci migdzy weztami,

konflikty z ruchem pieszych 1 rowerzystow,
funkcjonowanie systemu zarzadzania ruchem lub

Transportowych;

w przypadku pozostatych drog:

a)
b)
c)
d)
e)
f)
g)

szeroko$¢ pasow ruchu,

otoczenie drogi,

uksztattowanie drogi w planie,

gestos¢ zjazdow,

parametry skrzyzowan,

konflikty z ruchem pieszych i roweréw,

szerokos$¢ 1 rodzaj pobocza,

Inteligentnych Systemow



h) wystepowanie pasow do wyprzedzania,

1)  oznakowanie pionowe i poziome.

4. Wynikiem przeprowadzonej oceny ryzyka metoda proaktywng jest przypisanie
kazdemu segmentowi liczby punktow.

5. Na podstawie liczby punktéw, o ktorej mowa w ust. 4, kazdy segment przypisuje si¢
do jednej z klas bezpieczenstwa:
1) Dbezpiecznej;
2) $rednio bezpiecznej;
3) niebezpiecznej.

6. Szczegdlowy sposob przeprowadzania oceny ryzyka metoda proaktywna okresla

zatgcznik nr 2 do rozporzadzenia.

§ 7. 1. Wyniki oceny ryzyka metodg reaktywng oraz metoda proaktywna scala si¢ w celu
uzyskania wyniku oceny ryzyka.

2. Szczegotowy sposob scalenia wynikdw oceny ryzyka metoda reaktywna i metoda
proaktywna oraz uzyskania wyniku oceny ryzyka, a takze zawarto$¢ i sposob prezentacji
wynikow oceny ryzyka w sprawozdaniu z oceny ryzyka okresla zatacznik nr 3 do

rozporzadzenia.

§ 8. Zarzadca drogi wykonuje czynnos$ci, o ktérych mowa w § 5-7 oraz sporzadza
sprawozdanie z wynikow oceny ryzyka, ktére przekazuje do ministra wlasciwego do spraw

transportu w wersji elektroniczne;.

§ 9. Ustala sie pig¢ kategorii bezpieczenstwa ruchu drogowego:
1) bezpieczna;
2) stosunkowo bezpieczna;
3) $rednio bezpieczna;
4) umiarkowanie niebezpieczna;

5) niebezpieczna.

§ 10.Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 7 dni od dnia ogtoszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY



