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Zalacznik nr 1

SZCZEGOLOWY SPOSOB PRZEPROWADZENIA OCENY RYZYKA METODA
REAKTYWNA

1. Segmentacja

Drogi poddawane ocenie ryzyka dzieli si¢ na segmenty, ktérymi moga by¢ odcinki drég lub
wezly 1 skrzyzowania.

Segmentacji dokonuje si¢ oddzielnie dla:

1) autostrad i drog ekspresowych miejskich — tj. drég o klasie A lub S o charakterze
miejskim, rozumianym zgodnie z pkt. 1.1.1;

2) autostrad 1 drog ekspresowych zamiejskich — tj. drog o klasie A lub S o charakterze
zamiejskim, rozumianym zgodnie z pkt. 1.1.1;

3) pozostatych drég o klasach innych niz A 1 S o dwodch jezdniach, zwanych dalej
,dwujezdniowymi”;

4) pozostatych droég o klasach innych niz A 1 S o jednej jezdni, zwanych dalej
,jednojezdniowymi”.

Poszczegolne czgsci wydziela si¢ z zatozeniem uzyskania segmentéw o mozliwie jednorodnym
charakterze z uwzglednieniem ponizszych zatozen.

Do segmentacji wykorzystuje si¢ jedno z dwoch podejsé:

1) podejscie A: segmenty obejmujace odcinki drog wraz z weztami lub skrzyzowaniami;

2) podejscie B: segmenty obejmujace wyltacznie odcinki drog badZz obejmujace wezty lub
skrzyzowania o rzeczywistych dlugosciach (wegzty lub skrzyzowania stanowig
wyodrgbnione segmenty).

Tunele drogowe potozone w sieci TEN-T o dtugosci powyzej 500 metrow sg wytaczone z oceny
ryzyka. Pozostale tunele drogowe podlegaja ocenie ryzyka z wykorzystaniem jedynie metody
reaktywnej. Segmenty drogi poddawane ocenie ryzyka powinny konczy¢ si¢ przed wjazdem do
tunelu i zaczyna¢ za wyjazdem z tunelu, a tunele podlegajace ocenie metoda reaktywna
powinny by¢ wydzielone jako odrebne segmenty, niezaleznie od kryteriow segmentacji.
Zarzadca drogi moze okresli¢ dodatkowe kryteria (np. kryterium minimalnej dtugos$ci), na
podstawie ktorych okresli tunele podlegajace ocenie ryzyka metoda reaktywng w formie
segmentow oraz tunele, ktore beda podlegaly takiej samej ocenie ryzyka jak typowe
(niepotozone w tunelu) odcinki drog (a wiec takze metoda proaktywna).

Obszary miejsc poboru optat (w tym nieczynna infrastruktura obszar6w miejsc poboru oplat)
oraz drogi do obstugi drogowego przejscia granicznego sa wylaczone z oceny ryzyka.
Segmenty drogi poddawane ocenie ryzyka powinny konczy¢ si¢ w miejscu, w ktorym jezdnia
zaczyna si¢ rozszerzac i zaczyna¢ w miejscu, w ktorym jezdnia przyjmuje jednolity przekrd; za
miejscem poboru optat.

Dla uproszczenia segmentacji i scalenia uzyskanych wynikow obiema metodami zaleca si¢
zrownanie lokalizacji punktéw poczatkowych i koncowych segmentow w ramach metody
reaktywnej i proaktywnej, jesli lokalizacja tych punktow znajduje si¢ blisko siebie. W ramach
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metody reaktywnej stosuje si¢ dluzsze segmenty niz w ramach metody proaktywnej, wobec
czego mozna przyjac, ze segment w ramach oceny metodg reaktywna obejmie jeden lub kilka
segmentéw w ramach oceny metoda proaktywna.

Dla kazdego segmentu muszg zosta¢ zidentyfikowane: numer drogi, jezdnia, pikietaz
poczatkowy, pikietaz koncowy, dlugos¢ oraz kazdy segmentu musi posiada¢ odniesienie
przestrzenne (tj. graficzne przedstawienie w formacie shp, o ktérym mowa w § 10
rozporzadzenia).

Kazdy segment musi posiada¢ unikalne dla danego zarzadcy drogi oznaczenie segmentu.
Oznaczenia segmentow dla poszczegdlnych metod oraz segmentéw po scaleniu nie mogg si¢
powtarza¢. Oznaczeniem segmentu moze by¢ kombinacja wymienionych danych posiadanych
dla kazdego segmentu (np. numeru drogi, pikietazu i numeru jezdni) lub kolejne liczby
naturalne, lub potaczenie obydwu wymienionych sposobéw 0znakowania.

1.1. Segmentacja na autostradach i drogach ekspresowych

Segmentacji w przypadku autostrad 1 drog ekspresowych dokonuje si¢ oddzielnie dla kazdego
kierunku ruchu. Jesli wigkszo$¢ danych dotyczacych wypadkoéw drogowych nie obejmuje
informacji dotyczacych jezdni (kierunku ruchu), wéwczas ocene ryzyka przeprowadza si¢
tacznie dla obu kierunkéw ruchu (segment obejmuje w takich przypadkach obydwie jezdnie
autostrady lub drogi ekspresowej).

Wyznaczajac segmenty na autostradach i drogach ekspresowych, uwzglednia sig:
1) odcinki miejskie i zamiejskie;

2) lokalizacje weztow;

3) liczbg paséw ruchu;

4) uksztattowanie drogi w planie;
5) zalecana dlugo$¢ segmentow.

Dopuszcza si¢ zastosowanie dodatkowo innych kryteridw jednorodno$ci segmentow oraz
warto$ci granicznych dla wszystkich kryteriow stosowanych w segmentacji. Ich okreslenie oraz
oceng uzasadnienia zastosowania pozostawia si¢ zarzadcy drogi.

1.1.1. Odcinki miejskie i zamiejskie

Na podstawie polozenia segmentow wzgledem miast na prawach powiatu okresla charakter
segmentow jako miejski (segmenty poloZzone w granicach miast na prawach powiatu) lub
zamiejski (segmenty polozone poza granicami miast na prawach powiatu).

W przypadku odcinkow potozonych blisko granic tych miast, gdy naprzemiennie znajduja si¢
one w granicach i poza granicami albo w wigkszo$ci potozone sg w granicach lub poza
granicami, przyjmuje si¢ uproszczenie i uznaje si¢ ciagg segmentow za miejski lub zamiejski w
zalezno$ci od przewazajacego potozenia wzgledem granic miasta lub charakteru odcinka.
Szczegblowa ocene w tym zakresie dokonuje zarzadca drogi.

Na potrzeby dalszych prac, kazdy z segmentéw autostrad 1 drog ekspresowych musi zostac
jednoznacznie przypisany do segmentéw o charakterze miejskim lub zamiejskim, wedtug
zalozen opisanych powyzej.

1.1.2. Lokalizacja wezléow

Podstawowym kryterium segmentacji na autostradach i drogach ekspresowych jest lokalizacja
weztow. Jesli dlugos¢ odcinka pomiedzy dwoma sgsiednimi weztami nie jest zgodna z
zalecanymi dlugo$ciami segmentow, mozna polaczy¢ dwa lub wiecej tak uzyskanych odcinkow
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w ramach jednego segmentu. Odcinek drogi pomiedzy dwoma sgsiednimi weztami moze
sktada¢ si¢ z dwoch lub wigcej segmentdéw, jesli wymaga tego zachowanie warunku
jednorodnosci lub zalecanej dlugo$ci segmentu.

W przypadku zastosowania podejscia A do segmentacji:

1) wyznacza si¢ odcinki pomi¢dzy dwoma sgsiednimi weztami, a ich punkt poczatkowy i
koncowy odpowiada punktom §rodkowym sasiednich weztow;
2) wyznaczone odcinki stanowig segmenty jesli sg jednorodne pod wzgledem pozostatych

kryteriow, jesli wyznaczone odcinki nie sg jednorodne pod wzgledem pozostatych kryteriow
dzieli si¢ je na segmenty na podstawie tych kryteriow.

W przypadku zastosowania podejscia B do segmentacji:

1) wezty stanowig segmenty o rzeczywistych wymiarach, poczatkiem wezta jest miejsce
rozpoczecia pasa wytaczania, a koncem miejsce zakonczenia pasa wiaczania;

2) wyznacza si¢ odcinki pomiedzy dwoma sgsiednimi weztami z uwzglgdnieniem
poczatkdéw i koncow weztow;

3) wyznaczone odcinki stanowig segmenty jesli sg jednorodne pod wzgledem pozostatych
kryteridw, jesli wyznaczone odcinki nie sg jednorodne pod wzglgdem pozostatych kryteriow,
dzieli si¢ je na segmenty na podstawie tych kryteriow.

1.1.3. Liczba pasow ruchu

Segmenty powinny by¢ mozliwie jednorodne pod wzgledem liczby pasow ruchu. W przypadku
zmiany liczby pasow ruchu nalezy wydzieli¢ nowy segment. W tym kryterium nie uwzglednia
si¢ pasOw wilgczenia 1 wylaczenia.

1.1.4. Uksztaltowanie drogi w planie

Segmenty powinny by¢ mozliwie jednorodne pod wzgledem uksztattowania drogi w planie.
Nalezy dokona¢ rozroznienia migdzy:

1) kretymi odcinkami drog;
2) odcinkami prostymi lub przebiegajacymi fagodnym tukiem.

Przy tworzeniu segmentdéw z udzialem tego kryterium bierze si¢ pod uwagg zalecane dlugosci
segmentow.

1.1.5. Zalecana dlugo$¢ segmentow

Zalecane dlugo$ci segmentéw (innych niz segmenty wyznaczone zgodnie z podejSciem B
obejmujace wezty) dla autostrad i1 drog ekspresowych wynosza:

1) dla odcinkow zamiejskich: od 5 do 15 km; 2)
dla odcinkdéw miejskich: od 3 do 7 km.

Dopuszcza si¢ tworzenie segmentow o dlugos$ciach mniejszych lub wigkszych niz wskazane
powyzej pod warunkiem, ze segmenty sg mozliwie jednorodne, a ich dlugo$¢ nie przekracza
wartos$ci granicznych znacznie.

1.2. Segmentacja na drogach dwujezdniowych i jednojezdniowych

Segmentacji w przypadku drog dwujezdniowych dokonuje si¢ oddzielnie dla kazdego kierunku
ruchu. Jesli wigkszos¢ danych dotyczacych wypadkéw drogowych nie obejmuje informacji
dotyczacych jezdni (kierunku ruchu), wowczas oceng ryzyka przeprowadza si¢ tacznie dla obu
kierunkéw ruchu (segment obejmuje w takich przypadkach obydwie jezdnie pozostatej drogi
dwujezdniowej).



Segmentacja na drogach jednojezdniowych odbywa si¢ analogicznie jak w przypadku drog
dwujezdniowych, przy czym segmentacje¢ i ocen¢ ryzyka przeprowadza si¢ tacznie dla obu
kierunkow ruchu.

Wyznaczajac segmenty na drogach dwujezdniowych i jednojezdniowych, uwzglednia si¢:

1) lokalizacj¢ weztow lub skrzyzowan;
2) liczbg paséw ruchu;

3) uksztattowanie drogi w planie;

4) natezenie ruchu;

5) zalecane dlugosci segmentow.

Dopuszcza si¢ zastosowanie dodatkowo innych kryteriow jednorodnosci segmentéw oraz
wartosci granicznych dla wszystkich kryteridw stosowanych w segmentacji. Ich okreslenie oraz
ocen¢ uzasadnienia zastosowania pozostawia si¢ zarzadcy drogi.

Odcinki drog dwujezdniowych 1 jednojezdniowych potozone w granicach obszaru
zabudowanego, zgodnie z art. 2 pkt 15 ustawy - Prawo o ruchu drogowym, tj. oznakowane
znakami pionowymi D-42 ,obszar zabudowany” i D-43 ,koniec obszaru zabudowanego”
podlegaja ocenie ryzyka wylacznie metoda reaktywna. W zwiazku z tym te odcinki bgda
stanowily odrebne segmenty w ramach tej metody. Z uwagi na ich specyficzny charakter, w
tym szczegdlne nagromadzenie czynnikdw wplywajacych na zmian¢ uwarunkowan
bezpieczenstwa uczestnikow ruchu, do wyznaczenia tych segmentow stosuje si¢, oprocz
lokalizacji znakéw pionowych D-42 i D-43, jedynie kryterium zalecanej dugo$ci segmentu i
tylko w zakresie dtugosci maksymalnej.

Zarzadca drogi moze okresli¢ dodatkowe kryteria (np. kryterium minimalnej dtugos$ci), na
podstawie ktérych okresli zakres odcinkéow drog dwujezdniowych 1 jednojezdniowych w
granicach obszaru zabudowanego podlegajacych ocenie ryzyka metoda reaktywna w formie
segmentoOw oraz zakres odcinkow drog dwujezdniowych i jednojezdniowych w granicach
obszaru zabudowanego, ktore beda podlegaly takiej samej ocenie ryzyka jak odcinki drog
dwujezdniowych i jednojezdniowych potozone poza granicami obszaru zabudowanego (a wigc
takze metoda proaktywna).

1.2.1. Lokalizacja wezlow i skrzyzowan

Wyjsciowym kryterium segmentacji na drogach dwujezdniowych i jednojezdniowych jest
lokalizacja weztow 1 skrzyzowan.

W przypadku zastosowania podejscia A do segmentacji:

1) wyznacza si¢ odcinki pomiedzy dwoma kolejnymi weztami lub skrzyzowaniami, a ich punkt
poczatkowy i koncowy odpowiadaja punktom $rodkowym sasiednich weztow lub skrzyzowan;
2) wyznaczony odcinek stanowi segment, jesli jest jednorodny pod wzgledem pozostatych
kryteriow, jesli wyznaczony odcinek nie jest jednorodny pod wzgledem pozostatych kryteriow,
dzieli si¢ go na segmenty na podstawie tych kryteriow.

W przypadku zastosowania podejscia B do segmentacji:

1) wezty 1 skrzyzowania stanowig segmenty o rzeczywistych wymiarach, poczatkiem
wezla jest miejsce rozpoczecia pasa wylaczania, a koncem miejsce zakonczenia pasa
wlaczania, poczatkiem 1 koncem skrzyzowania jest poczatek i koniec obszaru skrzyzowania;
2) wyznacza si¢ odcinki pomiedzy dwoma sgsiednimi weztami lub skrzyzowaniami z
uwzglednieniem ich poczatkéw i koncow;



3) wyznaczony odcinek stanowi segment, jesli jest jednorodny pod wzgledem pozostatych
kryteriow, jesli wyznaczony odcinek nie jest jednorodny pod wzgledem pozostatych kryteriow,
dzieli si¢ go na segmenty na podstawie tych kryteriow.

1.2.2. Liczba pasow ruchu

Segmenty powinny by¢ mozliwie jednorodne pod wzgledem liczby paséw ruchu. W przypadku
zmiany liczby pasow ruchu nalezy wydzieli¢ nowy segment. W tym kryterium nie uwzglednia
si¢ zmiany liczby paséw ruchu na skrzyzowaniu lub paséw wiaczenia i wytaczenia.

1.2.3. Uksztaltowanie drogi w planie

Segmenty powinny by¢ mozliwie jednorodne pod wzgledem uksztaltowania drogi w planie.
Nalezy dokona¢ rozroéznienia migdzy:

1) kretymi odcinkami drog,
2) odcinkami prostymi lub przebiegajacymi tagodnym tukiem.

Przy tworzeniu segmentéw z udzialem tego kryterium bierze si¢ pod uwagg zalecane dlugosci
segmentow.

1.2.4. Natezenie ruchu

W przypadku istotnej zmiany natezenia ruchu wydziela si¢ odrebny segment. Oceny istotnosci
zmiany nat¢zenia ruchu pod katem koniecznosci wydzielenia segmentu dokonuje zarzadca
drogi.

1.2.5. Zalecane dlugos$ci segmentow

Zalecane dlugo$ci segmentéw (innych niz segmenty wyznaczone zgodnie z podejSciem B
obejmujace skrzyzowania lub wezly) dla drog dwujezdniowych wynoszg od 3 do 15 km.

Zalecana dlugo$¢ segmentow (innych niz segmenty wyznaczone zgodnie z podejSciem B
obejmujace skrzyzowania lub wezly) dla drog jednojezdniowych wynosi od 3 do 7 km.

Dopuszcza si¢ tworzenie segmentow o dlugos$ciach mniejszych lub wigekszych niz wskazane
powyzej pod warunkiem, ze segmenty sg mozliwie jednorodne, a ich dtugos¢ nie przekracza
warto$ci granicznych znacznie.

Wystepowanie duzej liczby skrzyzowan jest szczegdlnym uzasadnieniem dla wyznaczenia
segmentow o dlugos$ci innej niz zalecana. Jezeli w wyniku wydzielenia skrzyzowan powstaja
odcinki o dtugosciach niezgodnych z zalecang dtugoscig segmentéw dopuszcza si¢ ich tgczenie.
Okreslenie sposobu postepowania w powyzszych przypadkach pozostawia si¢ zarzadcy drogi.

2. Gromadzenie danych

2.1. Dane dotyczace wypadkow
Dla wszystkich segmentow drog podlegajacych ocenie ryzyka nalezy:

1) zebra¢ dane dotyczace wypadkow drogowych (tj. zdarzen, w ktérych wystgpita co
najmniej jedna ofiara $miertelna lub ranna) z trzech lat poprzedzajacych rok, w ktorym
dokonywana jest ocena ryzyka;

2) uwzglednia¢ wypadki drogowe z udziatem wszystkich uczestnikow ruchu drogowego;
3) w przypadku drég dwujezdniowych (autostrad i drog ekspresowych oraz drog
dwujezdniowych) dane nalezy przyporzadkowa¢ do odpowiedniej jezdni.



W przypadku braku danych dotyczacych wypadkow drogowych z trzech lat poprzedzajacych
rok, w ktérym dokonywana jest ocena ryzyka, stosowana jest jedynie metoda proaktywna.

Wypadki drogowe, do ktorych doszto na niebedacych czgscig wezla lub skrzyzowania
jezdniach nad lub pod poddawang ocenie ryzyka autostradg lub drogg ekspresows, lub pozostalg
droga nie sg zaliczane jako wypadki drogowe na drodze poddawanej ocenie ryzyka.

Wypadki, do ktérych doszio na wjazdach i1 wyjazdach lub Iacznicach weztow oraz
skrzyzowaniach sg brane pod uwagg w ocenie ryzyka.

W przypadku krzyzowania si¢ drog podlegajacych ocenie ryzyka, nie uwzglednia si¢ podwojnie
wypadkow, ktore odnotowano na skrzyzowaniu. W przypadku krzyzowania si¢ drogi
podlegajacej ocenie ryzyka z droga niepodlegajaca ocenie ryzyka, nalezy uwzglednia¢ wypadki
odnotowane na ich skrzyzowaniu jako wypadki na drodze podlegajacej ocenie ryzyka. Kazdy
wypadek, takze odnotowany na skrzyzowaniu, musi by¢ przyporzadkowany tylko do jednej
drogi. Przyporzadkowania do drég nalezy dokonywaé zgodnie z danymi zrédlowymi. W
przypadku, kiedy nie jest to mozliwe, nalezy je przyporzadkowywac w pierwszej kolejnosci do
drogi najwyzszej kategorii, w przypadku tej samej kategorii — do drogi o najwyzszej klasie, a
w przypadku tej samej klasy— do drogi o najnizszym numerze. W przypadku zastosowania
podejscia A, jesli nie jest mozliwe stwierdzenie na podstawie danych Zrédtowych lokalizacji
wypadku wzgledem punktu §rodkowego skrzyzowania lub wezta, wypadek nalezy przypisac
do segmentu 0 mniejszym kilometrazu.

2.2. Dane dotyczace natezenia ruchu

Dla kazdego z segmentu na potrzeby przeprowadzenia oceny ryzyka metodg reaktywng okresla
si¢ warto$¢ sredniego dobowego ruchu rocznego (SDRR).

Jesli dana droga jest objeta Generalnym Pomiarem Ruchu (GPR), wowczas wykorzystuje si¢
najnowsze dostepne wyniki GPR. Na drogach nieobjetych GPR nalezy postuzy¢ si¢ wynikami
pomiaréw prowadzonych przez zarzadcg drogi na podstawie art. 20 ust. 15 ustawy o drogach
publicznych.

W przypadku autostrad, drog ekspresowych oraz drog dwujezdniowych, dla ktorych dostepne
sg dane dotyczace wypadkow drogowych w podziale na poszczeg6lne kierunki ruchu, nalezy
wykorzysta¢ dane dotyczace nat¢zenia ruchu w podziale na poszczegdlne kierunki ruchu, a jesli
dostepne s3 jedynie sumaryczne dane dotyczace natezenia ruchu, to warto$¢ nalezy podzieli¢
przez 2.

W przypadku autostrad, drog ekspresowych oraz drog dwujezdniowych, dla ktérych nie sa
dostgpne dane dotyczace wypadkow drogowych w podziale na poszczeg6dlne kierunki ruchu,
nalezy wykorzysta¢ dane dotyczace nat¢zenia ruchu tacznie dla obu kierunkow.

W przypadku drog jednojezdniowych nalezy wykorzysta¢ dane dotyczace nat¢zenia ruchu
tacznie dla obu kierunkow.

3. Obliczanie poziomu bezpieczenstwa i przyporzadkowanie do wlasciwej klasy
bezpieczenstwa za pomoca formularza obliczeniowego

Po wykonaniu segmentacji oraz przygotowaniu danych dotyczacych wypadkow i natgzenia
ruchu wymaganych do przeprowadzenia oceny ryzyka metoda reaktywnga, zgromadzone dane
nalezy umiesci¢ w formularzu obliczeniowym dla metody reaktywnej.

Na potrzeby przygotowania formularzy obliczeniowych i przeprowadzenia obliczen, segmenty
grupuje si¢ w nastgpujace grupy referencyjne:



1) segmenty stanowigce odcinki autostrad i drog ekspresowych miejskich, wyznaczone
zgodnie z podejsciem A;

2) segmenty stanowigce odcinki autostrad i drog ekspresowych miejskich, wyznaczone
zgodnie z podejsciem B;

3) segmenty stanowigce wezly autostrad i drog ekspresowych miejskich, wyznaczone zgodnie
z podejéciem B;

4) segmenty stanowigce odcinki autostrad i drog ekspresowych zamiejskich, wyznaczone
zgodnie z podejéciem A;

5) segmenty stanowigce odcinki autostrad i drog ekspresowych zamiejskich, wyznaczone
zgodnie z podejsciem B;

6) segmenty stanowigce wezty autostrad i drog ekspresowych zamiejskich, wyznaczone
zgodnie z podejsciem B;

7) segmenty stanowigce odcinki drog dwujezdniowych, wyznaczone zgodnie z podejsciem A;
8) segmenty stanowigce odcinki drog dwujezdniowych, wyznaczone zgodnie z podejsciem B;

9) segmenty stanowigce skrzyzowania lub wezly drog dwujezdniowych, wyznaczone zgodnie
z podej$ciem B;

10) segmenty stanowigce odcinki drog jednojezdniowych, wyznaczone zgodnie z podej$ciem
A

11) segmenty stanowigce odcinki drog jednojezdniowych, wyznaczone zgodnie z podej$ciem
B;

12) segmenty stanowigce skrzyzowania lub wezty drog jednojezdniowych, wyznaczone
zgodnie z podejsciem B;

13) segmenty stanowigce tunele podlegajace ocenie metodg reaktywng polozone w ciggu
autostrad 1 drog ekspresowych miejskich;

14) segmenty stanowigce tunele podlegajace ocenie metodg reaktywng polozone w ciggu
autostrad 1 drog ekspresowych zamiejskich;

15) segmenty stanowigce tunele podlegajace ocenie metodg reaktywng potozone w ciggu drog
dwujezdniowych;

16) segmenty stanowigce tunele podlegajace ocenie metodg reaktywna potozone w ciggu drog
jednojezdniowych;
17) segmenty obejmujace obszary zabudowane w ciggu drog dwujezdniowych;

18) segmenty obejmujace obszary zabudowane w ciggu drog jednojezdniowych.

W zalezno$ci od specyfiki sieci drogowej podlegajacej ocenie zarzadca drogi moze wyznaczy¢
dodatkowe grupy referencyjne (w tym np. dla segmentéw w obrebie danej klasy drogi, dla
segmentow stanowigcych tunele, dla segmentow na terenie obszaréw zabudowanych, dla grup
na podstawie statystyk nat¢zenia ruchu, itp.).

Formularz zawiera algorytmy, ktore dokonujg stosownych obliczen w zakresie grupy
referencyjnej, gestosci wypadkow i koncentracji wypadkow. Nastepnie przyporzadkowuja one
kazdy segment do jednej z trzech klas bezpieczenstwa:

1) niebezpiecznej;



2) $rednio bezpiecznej;
3) bezpiecznej.

Wynik oceny ryzyka metodg reaktywng dla segmentow, ktore nie mogg by¢ oceniane przy
zastosowaniu tej metody (m.in. ze wzglgdu na brak wymaganych danych o wypadkach lub fakt
podlegania budowie, rozbudowie lub przebudowie) okresla si¢ jako brak wyniku.

4. Postepowanie w przypadku braku szczegélowych wymagan

W przypadkach nieokreslonych w niniejszym zataczniku, zarzadca drogi wykonujac ocene
ryzyka metoda reaktywng moze przyja¢ wlasne zatozenia (w tym ujgte w opracowaniu Dyrekcji
Generalnej ds. Mobilnos$ci i Transportu Komisji Europejskiej pt. Network Wide Road Safety
Assessment — Methodology and Implementation Handbook) pod warunkiem, Ze nie sa one
sprzeczne z postanowieniami rozporzadzenia wraz z zatgcznikami.

Zarzadca drogi przeprowadzajacy ocen¢ ryzyka metoda reaktywna moze dokonywac
modyfikacji formularza obliczeniowego, przy czym nie moze dokonywa¢ zmian majacych
wplyw na algorytmy obliczeniowe.



