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UZASADNIENIE

Projekt rozporzadzenia stanowi wykonanie upowaznienia zawartego w art. 176 ust. 1 ustawy
z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony §rodowiska (Dz. U. z 2024 r. poz. 54, z p6zn. zm.),
zwanej dalej ,,Po$”. Potrzeba nowelizacji rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia
16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarOw poziomow
substancji lub energii w $rodowisku przez zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig
tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz. U. poz. 824 1 1697) wynika z koniecznosci
doprecyzowania istniejagcych przepisow w zwigzku z problemami interpretacyjnymi, ktore
ujawnity si¢ na etapie ich stosowania. Problemy interpretacyjne zwigzane byly m.in. z
zastosowaniem niepewnos$ci pomiarowej, sposobem wyliczania $redniego poziomu
ekspozycyjnego oraz wyborem metodyki pomiarowej dla drog publicznych. Dotyczyty
laboratoriow wykonujacych pomiary hatasu. Stad, gléwnym celem jest doprecyzowanie
istniejacych przepisOw oraz dostosowanie wymagan dotyczacych sprzetu pomiarowego do
postepu technicznego.

W zwiazku z powyzszym w projektowanym rozporzadzeniu zmodyfikowano przepisy
dotyczace niepewnosci pomiarowej. Doprecyzowano takze do czego jest wykorzystywana
niepewnos$¢ pomiarowa. Uszczegotowiono wymagania dotyczace lokalizacji punktow
pomiarowych oraz warunkow meteorologicznych, w ktérych mozna wykonywaé¢ pomiary
hatasu. Sformutowano wymagania dotyczace klasy dokladnosci i wzorcowania przyrzadow
pomiarowych (miernika poziomu dzwigku 1 kalibratora), zrodila zasilania przyrzadow
pomiarowych, a takze sprawdzania i adjustacji przyrzadéw przed i po pomiarach. Zmieniono
1 doprecyzowano metodyki realizacji pomiaréw oraz zmodyfikowano wzory odnoszace si¢ do
okresowych pomiaréw hatasu lotniczego.

W zalgczniku nr 1 1 2 do projektu rozporzadzenia zmodyfikowano przepisy dotyczace
niepewno$ci pomiarowej zgodnie z aktualnym poziomem wiedzy i1 najlepsza praktyka,
w szczegblnosci jak przedstawiono w specyfikacji technicznej okreslonej w normie PKN-
ISO/IEC Guide 98-1:2021-06”. Wyzej wymieniona niepewnos$¢ rozszerzona jest miarg jakosci
pomiaru 1, jesli nie przekracza wskazanej warto$ci, wyznacza spetnienie wymagan metodyki
referencyjnej Zmodyfikowano rowniez wymagania dotyczace lokalizacji punktow
pomiarowych zgodnie z aktualnym poziomem wiedzy i najlepsza praktyka, w szczegdlnosci
jak przedstawiono w specyfikacji technicznej okreslonej w normie ISO 20906 do wykonywania
pomiaréw hatasu lotniczego. Zmieniono wymagania dotyczace zestawOw pomiarowych
zgodnie zrozwojem techniki wykonywania urzadzen pomiarowych. Doprecyzowano
wymagania  odno$nie do  warunkdw  meteorologicznych, pomiarow  wielkosci
pozaakustycznych i metodyki realizacji pomiaréw zgodnie z aktualnym poziomem wiedzy i
najlepsza praktyka, w szczegdlnosci jak przedstawiono w specyfikacji technicznej okre§lonej
w normie ISO 20906. W zwigzku z powyzszymi zmianami zmodyfikowano réwniez dane
ewidencjonowane w sprawozdaniach z pomiarow.

Dodatkowo w § 1 w pkt 2 w lit. e projektu w zakresie zatacznika nr 2 do rozporzadzenia
wczesci E w ust. 8 zmodyfikowano wzory 5.1 i1 5.2 dotyczace obliczania wartosci



réwnowaznego poziomu dzwigku A w porze dnia oraz w porze nocy, tak aby unikng¢ trudnos$ci
w interpretacji, jaki §redni poziom ekspozycyjny dzwigku podstawi¢ do wyzej wymienionych
WZOTOW.

W zalgczniku nr 3 do projektu rozporzadzenia zmodyfikowano przepisy dotyczace niepewnosci
pomiarowej zgodnie z aktualnym poziomem wiedzy i najlepsza praktyka, w szczegdlnosci jak
przedstawiono w specyfikacji technicznej okreslonej w normie PKN-ISO/IEC Guide
98-1:2021-06”. Zmieniono wymagania dotyczace zestawdw pomiarowych zgodnie
z rozwojem techniki wykonywania urzadzen pomiarowych. Uszczegotowiono, ze procedure
pomiardw poziomu ekspozycyjnego dzwigku mozna stosowac tylko, gdy warunki w danym
punkcie pomiarowym nie pozwalaja na wykonanie pomiarow metodami ciaglej rejestracji
1 pomiardw poziomow ekspozycyjnych, tj. gdy dana droga ma nat¢zenie ruchu wieksze niz
1600 pojazdéw na 16 godzin w porze dnia lub 800 pojazdéw na 8 godzin w porze nocy,
a jednoczes$nie obok niej wstepuje inne znaczne zrodto hatasu np. inna droga lub lotnisko, ktére
uniemozliwia pomiar ciagtej rejestracji. Przedstawiono wymagania, w jakich warunkach nalezy
stosowac¢ procedure probkowania. Okres§lono kryteria lokalizacji punktow pomiarowych, tak
aby unikng¢ probleméw w interpretacji tych przepiséw, doprecyzowano wymagania w zakresie
usytuowania punktéw pomiarowych w sytuacji wystgpowania ekrandow akustycznych lub
innych przeszkod przy obiekcie liniowym emitujagcym hatas. Uchylono mozliwo$¢ lokalizacji
punktow tuz przy drogach, liniach kolejowych lub tramwajowych, poniewaz taka lokalizacja
nie pozwala stwierdzi¢, czy eksploatacja drogi, linii kolejowej, linii tramwajowej lub lotniska
powoduje przekroczenia standardow jakosci srodowiska. Usytuowanie punktéw pomiarowych
oraz wprowadzone poprawki sg zgodne z aktualnym poziomem wiedzy i najlepsza praktyka, w
szczegblnosci jak przedstawiono w specyfikacji technicznej okreslonej w normie ISO 1996-2.

Dodatkowo, uaktualniono podzial na klasy pojazdow dla drég 1 linii kolejowych oraz
tramwajowych. Zmieniono réwniez procedure pomiaru poziomow hatasu wprowadzanego do
srodowiska w zwiazku z eksploatacja drog publicznych z wykorzystaniem probkowania.
Dotychczasowa procedura byla obarczona bardzo duza niepewnoscig pomiarowa i wyniki
pomiaréw wykonane ta metoda budzity watpliwosci. Dostosowano wymagania dotyczace
procedury obliczeniowej, tak aby byly spojne z wymaganiami dotyczacymi obliczen
wykonywanych w ramach strategicznych map hatasu. W zwigzku z powyzszymi zmianami
uaktualniono réwniez dane, ktore nalezy ewidencjonowa¢ w protokotach i sprawozdaniach
z pomiaréw. Wymagania odno$nie protokoléw i1 sprawozdan pomiarowych sa zgodne
z aktualnym poziomem wiedzy 1 najlepsza praktyka, w szczegdlnosci jak przedstawiono w
specyfikacji technicznej okreslonej w normie ISO 1996-1.

W zalacznikach nr 1, 2 1 3 do projektu rozporzadzenia w cze$ci H zmieniono wymagania
odnos$nie procedur obliczeniowych. Metodyka ta jest juz wykorzystywana na potrzeby
sporzadzania strategicznych map hatasu, w zwigzku z tym wazne jest aby byla réwniez
stosowana do wszystkich obliczen emisji hatasu do srodowiska, tak aby obliczenia byty ze soba
poréwnywalne. Wprowadzono konieczno$¢ weryfikacji procedury pomiarowej. Weryfikacja
pomiarowa polega na pordéwnaniu wynikéw obliczen pozioméw dzwigcku z wynikami
pomiaréw wykonanych w tych samych warunkach dotyczacych parametrow zrodia
1 rozprzestrzeniania si¢ dzwigku.



W § 2 projektu rozporzadzenia przewidziano takze regulacje przej$ciowa, zgodnie z ktdrg do
ciaglych pomiarow hatasu w zwiazku z eksploatacja lotnisk, o ktérych mowa w zalaczniku
nr 1 do rozporzadzenia zmienianego w § 1, stosuje si¢ przepisy rozporzadzenia zmienianego
w § 1 w brzmieniu dotychczasowym, nie dtuzej niz do 31 grudnia 2026 r.

Projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.

Projekt rozporzadzenia nie podlega procedurze notyfikacji aktow prawnych, okreslonej
w przepisach rozporzadzenia Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039,
Z pozn. zm.).

Projekt rozporzadzenia nie wymaga przedstawienia wlasciwym instytucjom i organom Unii
Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, celem uzyskania opinii, dokonania
powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia projektu.

Projekt aktu nie zawiera wymogow naktadanych na ustugodawcow, podlegajacych notyfikacji,
o ktorej mowa w art. 15 ust. 7 1 art. 39 ust. 5 dyrektywy 2006/123/WE Parlamentu
Europejskiego 1 Rady z dnia 12 grudnia 2006 r. dotyczacej ustug na rynku wewnetrznym
(Dz. Urz. UE L 376 z 27.12.2006, str. 36).

Projekt rozporzadzenia nie dotyczy majatkowych praw i obowigzkéw przedsigbiorcow lub
praw 1 obowigzkow przedsiebiorcow wobec organdw administracji publicznej 1 nie wptywa
na dziatalno$¢ mikro-, matych i srednich przedsiebiorcow.

Projektowane rozporzadzenie wchodzi w Zycie po uptywie 3 miesigcy od dnia ogloszenia.
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