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OCENA SKUTKÓW REGULACJI 

1. Jaki problem jest rozwiązywany? 

Celem projektu ustawy o zmianie ustawy o elektromobilności i paliwach alternatywnych zwanego dalej „projektem 

ustawy” jest zmiana i uproszczenie regulacji i procesów utrudniających rozwój elektromobilności w Polsce, 

w szczególności w zakresie możliwości instalacji prywatnych punktów ładowania pojazdów elektrycznych w budynkach 

mieszkalnych wielorodzinnych.  

Mimo że ładowanie pojazdów elektrycznych w warunkach prywatnych pozostaje najczęściej wybieranym rozwiązaniem 

przez użytkowników – dotyczy to ponad 80 % właścicieli pojazdów elektrycznych w Polsce, to dostrzeżono, że obecnie 

obowiązujące przepisy nie zapewniają skutecznych mechanizmów umożliwiających sprawną realizację takiej inwestycji. 

Obowiązujące przepisy uzależniają możliwość instalacji prywatnej stacji ładowania w budynku wielorodzinnym od 

uzyskania zgody wspólnoty mieszkaniowej, spółdzielni lub innego podmiotu sprawującego zarząd nad daną 

nieruchomością. Jednym z kluczowych elementów tej procedury jest sporządzenie ekspertyzy określającej 

dopuszczalność instalacji punktu ładowania, która ma zostać zlecona przez podmiot zarządzający. Jednak w praktyce 

brak przepisów umożliwiających egzekwowanie tego obowiązku skutkuje powtarzającymi się przypadkami opóźniania 

procesu, niezlecaniem ekspertyzy lub wydawaniem odmów instalacji, mimo że z ekspertyzy nie wynikają żadne 

przeciwwskazania techniczne. 

Powyższe okoliczności prowadzą do przewlekania procesu i faktycznego blokowania dostępu mieszkańców do 

możliwości instalacji prywatnych punktów ładowania. Może być to jedną z przyczyn zniechęcenia potencjalnych 

nabywców do zakupu pojazdów elektrycznych. W konsekwencji taka okoliczność może stanowić jedną z kluczowych 

barier rozwoju rynku elektromobilności w Polsce, zwłaszcza w warunkach wciąż niewystarczająco rozbudowanej 

infrastruktury ogólnodostępnej. 

Proponowane w projektowanej ustawie zmiany mają na celu zapewnienie przejrzystości, przewidywalności oraz 

terminowości procedury związanej z instalacją prywatnych punktów ładowania pojazdów elektrycznych, przy 

jednoczesnym zagwarantowaniu bezpieczeństwa technicznego planowanych inwestycji. Projekt ustawy wpisuje się 

w działania legislacyjne zmierzające do zwiększenia dostępności infrastruktury ładowania, co stanowi niezbędny 

warunek dla dalszego rozwoju elektromobilności w Polsce oraz realizacji celów polityki klimatycznej i transportowej 

Unii Europejskiej. 

2. Rekomendowane rozwiązanie, w tym planowane narzędzia interwencji, i oczekiwany efekt 

W związku z identyfikacją istotnych barier utrudniających proces instalacji prywatnych punktów ładowania w budynkach 

mieszkalnych wielorodzinnych w projekcie ustawy przewidziano wprowadzenie zmian mających na celu usprawnienie 

procesu uzyskania zgody zarządu wspólnoty lub spółdzielni lub osoby sprawującej zarząd nad daną nieruchomością na 

realizację tego rodzaju inwestycji. Kluczowym elementem proponowanych rozwiązań jest zachowanie dotychczasowego 

mechanizmu, zgodnie z którym obowiązek zlecenia wykonania ekspertyzy dopuszczalności instalacji punktu ładowania 

spoczywa na zarządcy budynku, wspólnocie mieszkaniowej lub spółdzielni mieszkaniowej – przy jednoczesnym 
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wprowadzeniu możliwości jej samodzielnego zlecenia przez wnioskodawcę w przypadku bezskutecznego upływu 

ustawowego terminu. 

Projekt ustawy zakłada, że w terminie 14 dni od dnia złożenia wniosku zarząd wspólnoty lub spółdzielnia lub osoba 

sprawująca zarząd nad daną nieruchomością są zobowiązani do zlecenia sporządzenia ekspertyzy dopuszczalności 

instalacji punktów ładowania, niezwłocznego informowania wnioskodawcy o zleceniu opracowania ekspertyzy, 

a następnie do niezwłocznego udostępnienia ekspertyzy wnioskodawcy. W przypadku bezskutecznego upływu terminu 

na zlecenie sporządzenia ekspertyzy, wnioskodawca zyskuje uprawnienie do samodzielnego zlecenia sporządzenia 

ekspertyzy, którą następnie przedstawia zarządowi wspólnoty lub spółdzielni lub osobie sprawującej zarząd nad daną 

nieruchomością. 

W sytuacji, gdy złożona ekspertyza potwierdza techniczną możliwość instalacji, a nie występują przesłanki ustawowe do 

odmowy, wnioskodawca może przystąpić do realizacji inwestycji po bezskutecznym upływie wskazanego terminu lub 

w przypadku bezpodstawnej odmowy wydania zgody. Należy jednocześnie podkreślić, że powyższa propozycja regulacji 

jest bezpośrednio powiązana z art. 12b ust. 3 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilności i paliwach 

alternatywnych, zgodnie z którym, do wniosku o wyrażenie zgody na instalację i eksploatację punktu ładowania o mocy 

mniejszej niż 11 kW dołącza się m.in. oświadczenie o zobowiązaniu się wnioskodawcy do pokrycia wszelkich kosztów 

związanych z instalacją punktu ładowania, w tym kosztów zakupu i montażu tego punktu. W przypadku podjęcia przez 

wnioskodawcę samodzielnych działań, wskutek bezczynności podmiotów obowiązanych, oświadczenie to nadal 

pozostaje aktualne.  

Projektowane rozwiązania przewidują mechanizmy dyscyplinujące działania zarządu wspólnoty lub spółdzielni lub 

osoby sprawującej zarząd nad daną nieruchomością w zakresie terminowego i merytorycznego rozpatrywania wniosków 

dotyczących instalacji punktów ładowania pojazdów elektrycznych. Ponadto, zmiany zapewniają możliwość 

kontynuowania procesu instalacji punktu ładowania w sytuacji wydłużania procesu decyzyjnego oraz uniemożliwiania 

realizacji tego rodzaju inwestycji, przy jednoczesnym zachowaniu niezbędnego poziomu nadzoru technicznego nad 

ingerencją w infrastrukturę budynku. Istotne jest bowiem, że zarząd wspólnoty lub spółdzielni lub osoba sprawująca 

zarząd nad daną nieruchomością, jako podmioty odpowiedzialne za zapewnienie bezpieczeństwa eksploatacji instalacji 

elektrycznej i infrastruktury technicznej w budynkach wielorodzinnych, posiadają zarówno stosowne obowiązki prawne 

względem mieszkańców, jak i dostęp do wymaganej dokumentacji technicznej niezbędnej do rzetelnego 

przeprowadzenia analizy warunków technicznych instalacji punktów ładowania. 

Wprowadzenie rekomendowanych zmian umożliwi istotne usprawnienie procesu, ograniczy ryzyko przedłużania się 

działań i niewywiązywania się przez zarząd wspólnoty lub spółdzielni lub osoby sprawującej zarząd nad daną 

nieruchomością z nałożonych na nich ustawowych obowiązków. Jednocześnie zachowa konieczny nadzór nad 

technicznymi aspektami ingerencji w infrastrukturę wspólną budynków mieszkalnych. Przewidywanym efektem będzie 

zwiększenie dostępności prywatnych punktów ładowania, co wpłynie korzystnie na decyzje konsumentów dotyczące 

nabywania pojazdów elektrycznych i przyczyni się do przyspieszenia rozwoju rynku elektromobilności w Polsce. 

Należy wskazać, że cel projektu nie może zostać osiągnięty w inny sposób niż przez działanie legislacyjne. 

3. Jak problem został rozwiązany w innych krajach, w szczególności krajach członkowskich OECD/UE?  

W państwach członkowskich Unii Europejskiej, takich jak: Niemcy, Francja i Hiszpania, wdrożono rozwiązania 

legislacyjne, które w sposób istotny ułatwiają mieszkańcom budynków wielorodzinnych instalację prywatnych punktów 

ładowania pojazdów elektrycznych. 

W Niemczech, na mocy ustawy o własności lokali (Gesetz über das Wohnungseigentum, WEG) uregulowane zostały 

zasady instalacji punktów ładowania w budynkach wielorodzinnych. Zgodnie z obowiązującymi przepisami instalacja 

punktu ładowania wymaga zgody zarządu wspólnoty mieszkaniowej, a w niektórych przypadkach również zgody innych 

właścicieli lokali. Zgodnie z artykułem 14 WEG, właściciel lokalu może żądać instalacji punktu ładowania, jeżeli jest to 

niezbędne do korzystania z pojazdu elektrycznego. 

We Francji funkcjonuje instytucja tzw. „droit à la prise” (prawo do gniazdka), stanowiąca instrument prawny 

przysługujący każdemu mieszkańcowi budynku wielomieszkaniowego – zarówno właścicielowi lokalu, jak i najemcy – 

niezależnie od posiadania przez niego prywatnego miejsca postojowego. Na podstawie przedmiotowego uprawnienia, 

mieszkaniec ma prawo wystąpić do zarządcy nieruchomości, wspólnoty mieszkaniowej lub spółdzielni z wnioskiem 

o umożliwienie podłączenia pojazdu elektrycznego do instalacji ładowania. W praktyce oznacza to, że podmioty 



 

 

zarządzające nieruchomością są zobowiązane do rozpatrzenia wniosku oraz do przedstawienia stanowiska, w którym 

odrzucenie wniosku musi zostać należycie uzasadnione, w szczególności z uwagi na uwarunkowania techniczne lub 

względy bezpieczeństwa. Brak zasadności do odmowy skutkuje koniecznością umożliwienia realizacji inwestycji. 

Zasady finansowania instalacji mogą być ustalane indywidualnie – w zależności od okoliczności, koszt instalacji może 

zostać poniesiony przez wnioskodawcę, zarządcę lub rozdzielony pomiędzy strony. Niezależnie od tego, regulacje 

przewidują również obowiązek zapewnienia, aby wszelkie działania w zakresie montażu punktów ładowania były zgodne 

z przepisami dotyczącymi bezpieczeństwa, w tym przede wszystkim z wymogami dotyczącymi stanu i parametrów 

instalacji elektrycznej oraz zastosowania odpowiednich zabezpieczeń technicznych. 

W Austrii nowelizacja Mietrechtsgesetz (ustawa o prawie najmu) oraz Wohnungseigentumsgesetz (ustawa o własności 

lokali) wprowadziła w 2022 r. uproszczony tryb uzyskiwania zgody na instalację punktów ładowania. Właściciel 

mieszkania lub najemca ma prawo zainstalować ładowarkę przy swoim miejscu parkingowym, a zgoda wspólnoty 

mieszkaniowej nie może zostać bezzasadnie odmówiona, jeżeli projekt jest zgodny z normami technicznymi 

i bezpieczeństwa. W przypadku braku sprzeciwu w określonym czasie zgodę uznaje się za udzieloną 

(Zustimmungsfiktion). 

Rozwiązania przyjęte w ww. krajach stanowią punkt odniesienia dla polskich regulacji i potwierdzają konieczność 

stworzenia skutecznych mechanizmów umożliwiających realizację prawa mieszkańców do dostępu do ładowania, przy 

zachowaniu bezpieczeństwa infrastruktury budynkowej oraz roli zarządców, jako podmiotów odpowiedzialnych za 

nadzór techniczny. 

4. Podmioty, na które oddziałuje projekt 

Grupa Wielkość Źródło danych  Oddziaływanie 

Użytkownicy pojazdów 

zeroemisyjnych 

ok. 60 000 Polski Związek Przemysłu 

Motoryzacyjnego, Centralna 

Ewidencja Pojazdów i Kierowców 

Możliwość szybszego 

uzyskiwania zgody na instalację 

punktów ładowania pojazdów 

elektrycznych. 

Zarządy wspólnot 

mieszkaniowych, 

spółdzielnie mieszkaniowe 

oraz podmioty sprawujące 

zarząd nad 

nieruchomościami 

ok. 23628 

/rocznie 

GUS - Budownictwo 2023, na 

podstawie liczby budynków 

wielorodzinnych oraz budynków 

niemieszkalnych (w tym biurowych) 

oddanych do użytkowania w 2023 r. 

1. Wydawanie zgód na 

instalację punktów ładowania. 

2. Zlecanie przeprowadzenia 

ekspertyzy dopuszczalności 

instalacji punktów ładowania. 

Projektanci  Członkowie 

Polskiej Izby 

Inżynierów 

Budownictwa 

(liczy ok. 119 

000 członków), 

Izby 

Architektów 

Rzeczpospolitej 

Polskiej (liczy 

ok. 14 000 

członków). 

Strona internetowa Polskiej Izby 

Inżynierów Budownictwa, strona 

internetowa Izby Architektów 

Rzeczpospolitej Polskiej 

Konieczność uwzględnienia 

przepisów dot. projektowanych 

i przebudowywanych 

budynków wynikających 

z wprowadzanych regulacji. 

Podmioty wykonujące 

ekspertyzy techniczne 

ok. 5–10 tys. 

specjalistów 

Liczba rzeczoznawców, 

projektantów i elektryków z 

uprawnieniami Stowarzyszenia 

Elektryków Polskich oraz 

członkostwem w Polskiej Izby 

Inżynierów Budownictwa 

Wzrost zapotrzebowania na 

ekspertyzy dopuszczalności 

instalacji punktów ładowania. 

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wyników konsultacji 

Projekt nie był przedmiotem pre-konsultacji.  



 

 

Projekt, zgodnie z art. 5 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o działalności lobbingowej w procesie stanowienia prawa i § 52 

uchwały nr 190 Rady Ministrów z dnia 29 października 2013 r. – Regulamin pracy Rady Ministrów, został udostępniony 

w Biuletynie Informacji Publicznej, na stronie podmiotowej Rządowego Centrum Legislacji, w serwisie Rządowy Proces 

Legislacyjny.  

Projekt został przekazany do konsultacji publicznych do następujących podmiotów: 

1) Federacja Konsumentów; 

2) Fundacja Promocji Pojazdów Elektrycznych; 

3) Izba Gospodarcza Komunikacji Miejskiej; 

4) Krajowa Izba Gospodarcza; 

5) Polska Izba Motoryzacji; 

6) Polska Izba Rozwoju Elektromobilności; 

7) Polski Kongres Drogowy; 

8) Polski Związek Przemysłu Motoryzacyjnego; 

9) Polskie Stowarzyszenie Elektromobilności; 

10) Polskie Stowarzyszenie Nowej Mobilności; 

11) Stowarzyszenie Urbaniści Polscy; 

12) Towarzystwo Urbanistów Polskich. 

 

Projekt zostanie przekazany do zaopiniowania następującym podmiotom: 

1) Prezes Prokuratorii Generalnej Rzeczypospolitej Polskiej; 

2) Rzecznik Małych i Średnich Przedsiębiorców; 

3) Prezes Urzędu Regulacji Energetyki; 

4) Prezes Urzędu Ochrony Konkurencji i Konsumentów; 

5) Prezes Urzędu Dozoru Technicznego. 

 

Z uwagi na zakres projektu, który nie dotyczy zadań związków zawodowych, projekt nie podlega opiniowaniu przez 

reprezentatywne związki zawodowe.  

Z uwagi na zakres projektu, który dotyczy praw i interesów związków pracodawców, projekt podlega opiniowaniu przez 

reprezentatywne organizacje pracodawców. Projekt został przekazany do następujących reprezentatywnych organizacji 

pracodawców: 

1) Pracodawcy RP, 

2) Konfederacja Lewiatan, 

3) Związek Rzemiosła Polskiego, 

4) Związek Pracodawców  Business Centre Club, 

5) Związek Przedsiębiorców i Pracodawców, 

6) Federacja Przedsiębiorców Polskich, 

7) Polskie Towarzystwo Gospodarcze. 

 

Projekt podlega opiniowaniu przez Komisję Wspólną Rządu i Samorządu Terytorialnego, gdyż dotyczy spraw 

związanych z samorządem terytorialnym, o których mowa w ustawie z dnia 6 maja 2005 r. o Komisji Wspólnej Rządu 

i Samorządu Terytorialnego oraz o przedstawicielach Rzeczypospolitej Polskiej w Komitecie Regionów Unii 

Europejskiej. 

Projekt nie dotyczy spraw, o których mowa w art. 1 ustawy z dnia 24 lipca 2015 r. o Radzie Dialogu Społecznego i innych 

instytucjach dialogu społecznego, wobec czego nie wymaga zaopiniowania przez RDS. 

Projekt nie dotyczy spraw, o których mowa w art. 35 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 24 kwietnia 2003 r. o działalności pożytku 

publicznego i o wolontariacie, wobec czego nie wymaga zaopiniowania przez Radę Działalności Pożytku Publicznego. 

Projekt ustawy nie wymaga przedstawienia właściwym instytucjom i organom Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu 

Bankowi Centralnemu, celem uzyskania opinii, dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia projektu. 



 

 

Wyniki opiniowania i konsultacji publicznych zostaną omówione w raporcie z konsultacji, zawierającym zestawienie 

przedstawionych stanowisk lub opinii i odniesienie się do nich przez organ wnioskujący, udostępnionym na stronie 

Rządowego Centrum Legislacji, w zakładce Rządowy Proces Legislacyjny, najpóźniej z dniem przekazania projektu na 

kolejny etap prac legislacyjnych.  

6.  Wpływ na sektor finansów publicznych 

(ceny stałe z …… r.) Skutki w okresie 10 lat od wejścia w życie zmian [mld zł] 

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 Łącznie 

(0-10) 

Dochody ogółem 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

budżet państwa 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

JST 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

Wydatki ogółem 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

budżet państwa 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

JST 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

Saldo ogółem 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

budżet państwa 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

JST 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 

Źródła finansowania    

Dodatkowe 

informacje, w tym 

wskazanie źródeł 

danych i przyjętych 

do obliczeń  

Wejście w życie ustawy nie spowoduje skutków w postaci zmniejszenia dochodów 

i zwiększenia wydatków budżetu państwa i pozostałych jednostek sektora finansów 

publicznych.  

7. Wpływ na konkurencyjność gospodarki i przedsiębiorczość, w tym funkcjonowanie przedsiębiorców oraz na 

rodzinę, obywateli i gospodarstwa domowe  

Skutki 

Czas w latach od wejścia w życie zmian 0 1 2 3 5 10 Łącznie 

(0-10) 

W ujęciu pieniężnym 

(w mln zł,  

ceny stałe z …… r.) 

duże 

przedsiębiorstwa 
- - - - - - - 

sektor mikro-, 

małych i średnich 

przedsiębiorstw 

- - - - - - - 

rodzina, obywatele 

oraz gospodarstwa 

domowe 

- - - - - - - 

osoby 

niepełnosprawne oraz 

osoby starsze  

- - - - - - - 

W ujęciu 

niepieniężnym 

duże 

przedsiębiorstwa 

Ułatwienie procesu instalacji punktów ładowania może przyczynić się do 

wzrostu wykorzystania pojazdów zeroemisyjnych w Polsce.  Na polskim 

rynku działają także liczne firmy, które zajmują się produkcją 

komponentów do pojazdów oraz infrastruktury ładowania/paliw 

alternatywnych.  

Proponowane regulacje stanowią szansę na rozwój branży i dalszą 

ekspansję firm działających w tym sektorze na terenie Polski. 

sektor mikro-, 

małych i średnich 

przedsiębiorstw 

Ułatwienie procesu instalacji punktów ładowania może przyczynić się do 

wzrostu wykorzystania pojazdów zeroemisyjnych w Polsce. Projekt 

wpłynie na poziom konsumpcji paliw płynnych, energii elektrycznej, 



 

 

rozwój infrastruktury transportu zeroemisyjnego oraz zwiększenie liczby 

pojazdów zeroemisyjnych. 

Przedsiębiorcy mogą skorzystać na rozwoju branży elektromobilności. 

Obecnie trwająca transformacja branży motoryzacyjnej oraz rozwój 

przedsiębiorstw nowych technologii stwarzają szansę na zmianę modelu 

produkcji w kierunku innowacyjnych rozwiązań. 

rodzina, obywatele 

oraz gospodarstwa 

domowe  

Ułatwienie procesu instalacji punktów ładowania może przyczynić się do 

wzrostu wykorzystania pojazdów zeroemisyjnych w Polsce. Projekt 

pozytywnie wpłynie na stan zdrowia obywateli w związku z obniżeniem 

emisji zanieczyszczeń powietrza powstających w wyniku eksploatacji 

pojazdów drogowych i hałasu, a także przyczyni się do poprawy stanu 

środowiska naturalnego, w tym zwłaszcza poprawy jakości powietrza 

w Polsce. Będzie to miało kluczowe znaczenie w dużych aglomeracjach, 

gdzie aktualnie stwierdzane są przekroczenia poziomu dopuszczalnego 

dla tlenków azotu. 

osoby 

niepełnosprawne oraz 

osoby starsze 

Ułatwienie procesu instalacji punktów ładowania może przyczynić się do 

wzrostu wykorzystania pojazdów zeroemisyjnych w Polsce. Osoby 

niepełnosprawne oraz starsze odniosą pośrednie korzyści związane 

z ograniczeniem szkodliwych emisji pochodzących z sektora transportu 

co wpłynie pozytywnie na ich stan zdrowia.  

Niemierzalne wszyscy Wzrost świadomości społeczeństwa na temat roli i znaczenia transportu 

zeroemisyjnego, co pozwoli na szybsze dojście do neutralności 

klimatycznej i poprawę stanu środowiska naturalnego. 

Wzrost innowacyjności przedsiębiorstw i rozwój badań nad nowymi 

technologiami na skutek rozwoju rynku paliw alternatywnych 

(szczególnie elektromobilności) może przyczynić się do rozwoju 

przedsiębiorstw związanych z przemysłem samochodowym, produkcją 

akumulatorów i magazynowaniem energii, przedsiębiorstw 

energetycznych, teleinformatycznych oraz telekomunikacyjnych 

produkujących lub świadczących usługi na potrzeby transportu. 

Dodatkowe 

informacje, w tym 

wskazanie źródeł 

danych i przyjętych 

do obliczeń założeń  

Projekt ustawy nie ma wpływu na konkurencyjność gospodarki i przedsiębiorczość. 

8.  Zmiana obciążeń regulacyjnych (w tym obowiązków informacyjnych) wynikających z projektu 

 nie dotyczy 

Wprowadzane są obciążenia poza bezwzględnie 

wymaganymi przez UE  

tak 

 nie 

 nie dotyczy 

 zmniejszenie liczby dokumentów  

 zmniejszenie liczby procedur 

 skrócenie czasu na załatwienie sprawy 

 inne:       

zwiększenie liczby dokumentów 

zwiększenie liczby procedur 

wydłużenie czasu na załatwienie sprawy  

 inne:  

Wprowadzane obciążenia są przystosowane do ich 

elektronizacji.  

tak 

 nie 

 nie dotyczy 

Komentarz: 

Projekt ustawy przyczyni się do istotnego ograniczenia obciążeń regulacyjnych dla właścicieli i najemców lokali 

w budynkach wielorodzinnych przez uproszczenie procedur związanych z instalacją punktów ładowania. Skrócenie 

terminów oraz wprowadzenie jasnych obowiązków dla zarządu wspólnoty lub spółdzielni lub osoby sprawującej zarząd 

nad daną nieruchomością przyczynią się do większej przejrzystości i efektywności procesu, co pozytywnie wpłynie na 

realizację inwestycji i dostępność infrastruktury ładowania. 



 

 

9. Wpływ na rynek pracy  

Projektowana ustawa nie wpłynie na rynek pracy. 

10. Wpływ na pozostałe obszary 

  środowisko naturalne 

  sytuacja i rozwój regionalny 

 sądy powszechne, administracyjne lub 

wojskowe 

 demografia 

 mienie państwowe 

 inne:       

informatyzacja 

 zdrowie 

Omówienie wpływu Wejście w życie ustawy nie wpłynie na wskazane obszary. 

11. Planowane wykonanie przepisów aktu prawnego 

Ustawa wejdzie w życie po upływie 30 dni od dnia ogłoszenia. 

12.  W jaki sposób i kiedy nastąpi ewaluacja efektów projektu oraz jakie mierniki zostaną zastosowane? 

Ze względu na przedmiot regulacji nie jest przewidziana ewaluacja efektów projektu ustawy. 

13. Załączniki (istotne dokumenty źródłowe, badania, analizy itp.)   

 


