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UZASADNIENIE

Celem wydania projektowanej ustawy jest zmiana i uproszczenie regulacji i proceséw utrudniajgcych
rozwoj elektromobilnosci w Polsce, w szczegolnosci w zakresie mozliwos$ci instalacji punktow
fadowania pojazdéw elektrycznych w budynkach mieszkalnych wielorodzinnych, w ktorych liczba
samodzielnych lokali mieszkalnych jest wigksza niz trzy. Ponadto, jest to projekt deregulacyjny
powstaly w oparciu o fiszke deregulacyjng o nr MKiS-31-238

W chwili obecnej, mimo ze tadowanie pojazdow elektrycznych w warunkach prywatnych pozostaje
najczescie] wybieranym rozwigzaniem przez uzytkownikow — dotyczy to ponad 80 % wlascicieli
pojazdéw elektrycznych w Polsce — dostrzezono, ze obowiazujace przepisy nie zapewniaja skutecznych
mechanizméw umozliwiajgcych sprawng realizacje takiej inwestycji.

Obowiazujace przepisy uzalezniajg mozliwos¢ instalacji i eksploatacji punktu tadowania w budynkach
mieszkalnych wielorodzinnych, w ktorych liczba samodzielnych lokali mieszkalnych jest wigksza niz
trzy, od uzyskania zgody wspolnoty lub spotdzielni lub osoby sprawujacej zarzad nad dang
nieruchomoscia. Jednym z kluczowych elementow tej procedury jest sporzadzenie ekspertyzy
dopuszczalnosci instalacji punktow tadowania, ktorg zleca zarzad wspolnoty lub spotdzielnia lub osoba
sprawujaca zarzad nad dang nieruchomos$cia. Jednak w praktyce brak przepisow umozliwiajacych
egzekwowanie tego obowigzku skutkuje powtarzajacymi si¢ przypadkami opdzniania procesu,
niezlecaniem ekspertyzy lub wydawaniem odmoéw instalacji, mimo ze z ekspertyzy nie wynikajg zadne
przeciwwskazania techniczne. Wskazane okoliczno$ci prowadza do przewlekania procesu
i faktycznego blokowania dostgpu mieszkancow do mozliwosci instalacji punktow tadowania. Moze
by¢ to jedna z przyczyn zniechecenia potencjalnych nabywcow do zakupu pojazdow elektrycznych.

W zwigzku z identyfikacja istotnych barier utrudniajacych proces instalacji punktéw tadowania
w budynkach mieszkalnych wielorodzinnych w projekcie ustawy przewidziano wprowadzenie zmian
majgcych na celu usprawnienie procesu uzyskania zgody zarzadu wspdlnoty lub spétdzielni lub osoby
sprawujacej zarzad nad dang nieruchomos$cig na realizacje tego rodzaju inwestycji. Kluczowym
elementem proponowanych rozwigzan jest zachowanie dotychczasowego mechanizmu, zgodnie z
ktérym obowiazek zlecenia wykonania ekspertyzy dopuszczalnosci instalacji punktu ladowania
spoczywa, w pierwszej kolejnosci, na zarzadzie wspolnoty lub spétdzielni lub osoby sprawujacej zarzad
nad dang nieruchomoscig — przy jednoczesnym (nastepczym) wprowadzeniu mozliwo$ci samodzielnego
zlecenia ekspertyzy przez wnioskodawce, po bezskutecznym uptywie terminu, w ktorym zarzad
wspolnoty lub spoétdzielnia lub osoba sprawujaca zarzad nad dang nieruchomoscig mieli zleci¢
przeprowadzenie ekspertyzy.

Tym samym projekt zaktada, ze w terminie 14 dni od dnia ztoZzenia wniosku zarzad wspdlnoty lub
spoldzielnia lub osoba sprawujgca zarzad nad dang nieruchomos$cia sg zobowigzani do zlecenia
sporzadzenia ekspertyzy dopuszczalnosci instalacji punktow tadowania, niezwtocznego informowania
wnioskodawcy o zleceniu opracowania ekspertyzy, anastepnie do niezwlocznego udostepnienia
ekspertyzy wnioskodawcy. W przypadku bezskutecznego uptywu terminu na zlecenie sporzgdzenia
ekspertyzy, wnioskodawca zyskuje uprawnienie do samodzielnego zlecenia sporzadzenia ekspertyzy,
ktorg nastepnie przedstawia zarzagdowi wspélnoty lub spotdzielni lub osobie sprawujacej zarzad nad
dang nieruchomoscia.

Ponadto, projektowana ustawa zaklada, ze w sytuacji, gdy przedtozona ekspertyza potwierdza
techniczng mozliwo$¢ instalacji punktu tadownia, a takze nie wystepujg przestanki ustawowe do
odmowy wydania zgody na przeprowadzenie ww. instalacji, wnioskodawca moze przystapi¢ do
realizacji inwestycji po bezskutecznym uptywie wskazanego terminu. Nalezy jednoczes$nie podkreslié,



ze powyzsza propozycja regulacji jest bezposrednio powigzana z art. 12b ust. 3 ustawy z dnia 11
stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2024 r. poz. 1289, z pdzn.
zm.), zwanej dalej ,,ustawa”, zgodnie z ktorym, do wniosku o wyrazenie zgody na instalacje
i eksploatacje punktu tadowania o mocy mniejszej niz 11 kW dolacza si¢ m.in. o$wiadczenie
0 zobowiazaniu si¢ wnioskodawcy do pokrycia wszelkich kosztow zwigzanych z instalacja punktu
fadowania, w tym kosztéw zakupu i montazu punktu.

Projektowane rozwigzania przewiduja mechanizmy dyscyplinujace dziatania zarzadu wspolnoty lub
spoldzielni lub osoby sprawujacej zarzad nad dang nieruchomos$cia w zakresie terminowego
i merytorycznego rozpatrywania wnioskow dotyczacych instalacji punktow tadowania pojazdoéw
elektrycznych. Ponadto, zmiany te zapewniajg mozliwo$¢ kontynuowania procesu instalacji punktu
fadowania w sytuacji wydtuzania procesu decyzyjnego oraz uniemozliwiania realizacji tego rodzaju
inwestycji, przy jednoczesnym zachowaniu niezbg¢dnego poziomu nadzoru technicznego nad ingerencja
w infrastruktur¢ budynku. Istotne jest bowiem, ze zarzad wspolnoty lub spotdzielni lub osoba
sprawujaca zarzad nad dang nieruchomoscig, jako podmioty odpowiedzialne za zapewnienie
bezpieczenstwa eksploatacji instalacji elektrycznej i infrastruktury technicznej w budynkach
wielorodzinnych posiadajg zarowno stosowne obowigzki prawne wzgledem mieszkancow, jak i dostep
do wymaganej dokumentacji technicznej niezbednej do rzetelnego przeprowadzenia analizy warunkow
technicznych instalacji punktéw tadowania.

W tym konteks$cie nie znajduje uzasadnienia propozycja polegajaca na calkowitym przeniesieniu
obowigzku sporzadzenia ekspertyzy na wnioskodawce oraz uczynieniu jej obligatoryjnym zatgcznikiem
do wniosku o wyrazenie zgody na instalacje punktu tadowania. Takie rozwiazanie byloby niezgodne
Z obowigzujaca strukturg odpowiedzialnoséci za zarzadzanie budynkiem oraz stanowitoby nadmierne
przerzucenie obowigzkow na wnioskodawce, ktory z reguly nie posiada dostepu do wymaganej
dokumentacji technicznej, a tym samym nie ma realnych mozliwo$ci zapewnienia pelnej i zgodnej
z rzeczywistos$cig analizy dopuszczalnosci instalacji punktu tadowania.

Wprowadzenie rekomendowanych zmian umozliwi istotne usprawnienie procesu, przez co ograniczy
ryzyko przedtuzania si¢ dziatan niewywigzywania si¢ przez zarzad wspdlnoty lub spotdzielni lub osoby
sprawujacej zarzad nad dang nieruchomos$cia z natozonych na nich ustawowych obowigzkow.
Jednoczes$nie zostanie zachowany konieczny nadzor nad technicznymi aspektami ingerencji
w infrastrukturg¢ wspolna budynkoéw mieszkalnych wielorodzinnych, w ktorych liczba samodzielnych
lokali mieszkalnych jest wigksza niz trzy. Przewidywanym efektem bedzie zwickszenie dostgpnosci
punktoéw tadowania, co wplynie korzystnie na decyzje konsumentow dotyczace nabywania pojazdoéw
elektrycznych i przyczyni si¢ do przyspieszenia rozwoju elektromobilnosci w Polsce.

W toku prac nad projektem ustawy przeprowadzono analize alternatywnych rozwigzan prawnych, ktore
moglyby umozliwi¢ skuteczne zwigkszenie dostepnosci punktéw tadowania pojazddéw elektrycznych w
budynkach mieszkalnych wielorodzinnych, w ktorych liczba samodzielnych lokali mieszkalnych jest
wigksza niz trzy. Rozwazano w szczegdlnosSci mozliwosé osiggnigcia celu projektu przez catkowite
przeniesienie odpowiedzialno$ci za pozyskanie ekspertyzy na wnioskodawce. Rozwigzanie to zaktadato
natozenie na wnioskodawce obowigzku dotgczenia do wniosku o wyrazenie zgody kompletnej
ekspertyzy technicznej dopuszczalnosci instalacji punktu fadowania. Analiza wykazata jednak, Ze takie
podejscie jest nieproporcjonalne do zakresu inwestycji oraz sprzeczne z obowiazujaca struktura
odpowiedzialnosci za zarzgdzanie budynkiem. Indywidualni mieszkancy (wnioskodawcy) nie posiadajg
bowiem m.in. swobodnego i nieograniczonego dostepu do dokumentacji technicznej budynku, co
mogloby stanowi¢ problem inadmierne obcigzenie przy zlecaniu sporzadzenia ekspertyzy. Takie
rozwigzanie wigzaloby si¢ rowniez z ryzykiem generowania niepotrzebnych kosztow oraz powielania
ekspertyz przez r6znych mieszkancow (wnioskodawcow). Bytoby to nieefektywne i sprzeczne z zasada



racjonalnego gospodarowania zasobami wspolnoty mieszkaniowe;.

W toku prac legislacyjnych nad projektem ustawy przeprowadzono réwniez szczegdtows analize
potencjalnych rozwigzan alternatywnych, ktore moglyby przyczyni¢ si¢ do skutecznego zwigkszenia
dostepnosci prywatnych punktow tadowania pojazdow elektrycznych w budynkach mieszkalnych
wielorodzinnych, w ktorych liczba samodzielnych lokali mieszkalnych jest wigksza niz trzy. Wsrod
rozwazanych opcji znalazla si¢ koncepcja polegajaca na catkowitym przeniesieniu odpowiedzialno$ci
za pozyskanie ekspertyzy technicznej na wnioskodawce, tj. mieszkanca lub najemce lokalu
zainteresowanego instalacja punktu tadowania. Model ten zaktadal wprowadzenie obligatoryjnego
wymogu dolaczenia do wniosku o wyrazenie zgody kompletnej ekspertyzy potwierdzajacej
dopuszczalnos¢ techniczng realizacji inwestycji. W wyniku przeprowadzonych analiz uznano jednak,
ze takie rozwigzanie byloby nieadekwatne i nieproporcjonalne w stosunku do charakteru i zakresu
planowanej inwestycji, a takze niezgodne z obowigzujacym porzadkiem prawnym w zakresie
przypisania odpowiedzialnosci za zarzadzanie infrastrukturg budynku mieszkalnego. Podkresli¢ nalezy,
ze zgodnie z aktualnie obowigzujacymi przepisami to zarzad wspdlnoty lub spotdzielnia lub osoba
sprawujaca zarzad nad dang nieruchomoscig ponosza odpowiedzialno$¢ za zapewnienie bezpieczenstwa
eksploatacji infrastruktury technicznej, w tym instalacji elektrycznej w czg$ciach wspdlnych budynku.
Tym samym, to zarzad wspélnoty lub spotdzielnia lub osoba sprawujaca zarzad nad dang
nieruchomoscia, jako dysponenci petnej dokumentacji technicznej obiektu, ktorzy sa zobligowani do
biezgcego nadzoru nad jego stanem technicznym, powinni by¢é w pierwszej kolejnosci uprawnieni
i zobowigzani do dokonania oceny warunkow technicznych instalacji punktu tadowania.

Przeniesienie obowigzku sporzadzenia ekspertyzy na wnioskodawce ubiegajacego si¢ o zgode
na instalacje punktu ladowania mogloby prowadzi¢ do szeregu niepozadanych zdarzen. Przede
wszystkim, wnioskodawcy nie posiadaja swobodnego dostepu do pelnej, aktualnej i rzetelnej
dokumentacji technicznej niezbgdnej do wykonania kompleksowej ekspertyzy. Uzyskanie takich
danych wigzaloby sie z dodatkowymi trudnosciami organizacyjnymi, a w wielu przypadkach
Z niemoznoscia ich pozyskania bez wspodtpracy z zarzadem wspolnoty lub spotdzielni lub osoba
sprawujaca zarzad nad dang nieruchomoscia, co de facto niweczytoby cel omawianego rozwigzania.
Dodatkowo, samodzielne zlecanie ekspertyzy przez poszczegolnych wnioskodawcow generowatoby
ryzyko powielania kosztéw, rozbieznych wynikéw analiz technicznych oraz fragmentaryzacji procesu
decyzyjnego. Byloby to nieefektywne zaréwno 2z punktu widzenia ekonomicznego, jak
i organizacyjnego. Istniatoby takze powazne ryzyko obcigzania mieszkancéw (wnioskodawcow)
nadmiernymi kosztami, nieadekwatnymi do skali inwestycji, co mogloby dziata¢ zniechecajaco
I W istotny sposob mogtoby ograniczy¢ zainteresowanie rozwojem indywidualnej infrastruktury
fadowania.

Podkreslenia wymaga rowniez, ze przyjecie takiego modelu odpowiedzialno$ci prowadzitoby do
rozmycia kompetencji i rozproszenia odpowiedzialnosci za bezpieczenstwo instalacji technicznej.
Pozostawaloby t0 w sprzecznosci z zasadg jednoznacznego przypisania odpowiedzialno$ci w zakresie
zarzadzania nieruchomos$cia wspdlng. W efekcie, proponowane rozwigzanie alternatywne, polegajace
na obligatoryjnym dolaczaniu przez wnioskodawce ekspertyzy technicznej do wniosku o zgodg, zostato
uznane za niewlasciwe zaréwno z punktu widzenia skutecznosci regulacyjnej, jak i zgodnosci
z zasadami prawidtowej legislacji, w tym proporcjonalno$ci, adekwatno$ci oraz racjonalnosci obcigzen
administracyjnych i organizacyjnych po stronie obywateli (por. orzecznictwo Trybunatu
Konstytucyjnego do art. 2 Konstytucji RP).

Proponowane w projektowanej ustawie zmiany maja na celu zapewnienie przejrzystosci,
przewidywalno$ci oraz terminowos$ci procedury zwigzanej z instalacja punktow tadowania pojazdow
elektrycznych, przy jednoczesnym zagwarantowaniu bezpieczenstwa technicznego planowanych



inwestycji. Projekt ustawy wpisuje si¢ w dzialania legislacyjne zmierzajace do zwigkszenia dostgpnosci
infrastruktury tadowania, co stanowi niezbgdny warunek dla dalszego rozwoju elektromobilno$ci
W Polsce oraz realizacji celow polityki klimatycznej 1 transportowej Unii Europejskie;.

Nalezy wskaza¢, ze cel projektu nie moze zosta¢ osiagnigty w inny sposob niz przez dziatanie
legislacyjne.

Obowiazujacy stan prawny

W obowigzujacym stanie prawnym, zgodnie z art. 12b ustawy, instalacja i eksploatacja punktu
fadowania 0 mocy mniejszej niz 11 kW w budynkach mieszkalnych wielorodzinnych, w ktérych liczba
samodzielnych lokali mieszkalnych jest wigksza niz trzy, wymaga uzyskania zgody zarzadu wspolnoty
lub spotdzielni, lub osoby sprawujacej zarzad nad dang nieruchomos$cig. Procedure udzielenia zgody
poprzedza obowiagzek zlecenia sporzadzenia ekspertyzy dopuszczalno$ci instalacji punktu fadowania
przez zarzad wspodlnoty lub spotdzielnie¢ lub osobg sprawujaca zarzad nad danag nieruchomoscia
w terminie 30 dni od zlozenia wniosku, a nast¢pnie niezwtocznego udost¢pnienia tej ekspertyzy
whnioskodawcy (por. art. 12b ust. 1 ustawy).

Jednoczesnie, nalezy wskazaé, ze sporzadzenie ekspertyzy nie jest wymagane w przypadku budynkow,
w ktorych zostata zaprojektowana i wykonana instalacja elektryczna przeznaczona do zasilania punktéw
tadowania. W takim przypadku przy instalacji punktu tadowania uwzglednia si¢ przyjete rozwigzania
dotyczace instalacji elektrycznej, w szczego6lnosci jej parametry techniczne oraz zastosowane srodki
zabezpieczen (por. art. 12b ust. 6 ustawy).

Zarzad wspdlnoty lub spoldzielni lub osoba sprawujaca zarzad nad dang nieruchomos$cia rozpatruje
wniosek dotyczacy zgody na instalacje i eksploatacje punktu tadowania o mocy mniejszej niz 11 kW,
w terminie 30 dni od dnia otrzymania ekspertyzy albo, w przypadku, gdy sporzadzenie ekspertyzy nie
jest wymagane, w terminie 30 dni od dnia ztozenia wniosku (por. art. 12b ust. 5 ustawy).

Nalezy wskaza¢, ze w przypadku braku obowigzku sporzadzenia ekspertyzy oraz gdy wszelkie koszty
zwigzane z instalacjg punktu tadowania, w tym koszt jego zakupu i montazu, zostang pokryte przez
wnioskodawce, moze on przystapi¢ do instalacji i eksploatacji tego punktu po bezskutecznym uplywie
30-dniowego terminu na udzielenie zgody (por. art. 12b ust. 7 ustawy).

Jednoczesnie w przypadku, gdy z ekspertyzy wynika, ze instalacja punktu tadowania objetego
wnioskiem, jest mozliwa jedynie po zmianie umowy o przylaczenie budynku do sieci
elektroenergetycznej lub wykonaniu nowej lub przebudowie istniejacej instalacji elektrycznej, zgody na
instalacj¢ 1 eksploatacje punktu tadowania mozna udzieli¢ wylacznie, jezeli wnioskodawca zobowigze
sie pokry¢ wszelkie koszty tych czynnosci (por. art. 12b ust. 9 ustawy).

Opis proponowanych zmian — przewidywane skutki prawne
Projektowane zmiany maja na celu:

skrocenie terminu, w ktorym zarzad wspolnoty lub spotdzielnia lub osoba sprawujaca zarzad nad dang
nieruchomoscig sg obowigzani do zlecenia sporzadzenia ekspertyzy dopuszczalnoSci instalacji punktu
tadowania - z 30 do 14 dni,

wprowadzenie mozliwosci samodzielnego zlecenia sporzadzenia ekspertyzy przez wnioskodawce,
w przypadku bezskutecznego uptywu terminu na podjecie tych dziatah przez zarzad wspoélnoty lub
spotdzielni¢ lub osobg sprawujaca zarzad nad dang nieruchomoscia,

umozliwienie wnioskodawcy samodzielnego przystapienia do instalacji 1 eksploatacji punktu
tadowania, gdy z ekspertyzy wynika mozliwo$¢ podjecia takich dziatan, w przypadku biernosci
podmiotu zarzadzajacego nieruchomoscis,



zapobieganie sytuacjom, w ktorych dochodzi do przewleklosci w realizacji obowigzku zlecania
sporzadzenia ekspertyzy oraz wydawania zgody na instalacj¢ punktu tadowania ze strony zarzadu
wspolnoty lub spotdzielni lub osoby sprawujacej zarzad nad dana nieruchomoscia, przyspieszenie
i ulatwienie procesu elektryfikacji transportu prywatnego, w szczegoélnosci w miastach oraz
zwigkszenie dostgpnosci do infrastruktury fadowania w budynkach wielorodzinnych, w ktorych liczba
samodzielnych lokali mieszkalnych jest wicksza niz trzy.

Szczegolowy opis proponowanych zmian w ustawie
- zmiany w zakresie art. 12b ust. 4 ustawy (art. 1 pkt 1 projektu ustawy)

Projekt ustawy przewiduje wprowadzenie nowego brzmienia w art. 12b ust. 4.
Zgodnie z przedstawiona propozycja, zmianie ulegnie termin, w ktorym zarzad wspdlnoty lub
spoldzielnia lub inny podmiot sprawujacy zarzad nad dana nieruchomoscia sg zobowigzany do zlecenia
sporzadzenia ekspertyzy dopuszczalno$ci instalacji punktow tadowania. Obecny 30-dniowy termin
zostanie skrocony do 14 dni. Ponadto, wprowadzana zmiana naktada na ww. podmioty obowigzek
niezwlocznego  poinformowania  wnioskodawcy, o0 zleceniu  przeprowadzenia  ekspertyzy
dopuszczalnosci instalacji punktu tadowania.

- dodanie w art. 12b ustawy ust. 4a i b (art. 1 pkt 2 projektu ustawy)

Projektowane zmiany przewidujg wprowadzenie w art. 12b ustawy nowego ust. 4a, przyznajacego
whnioskodawcy uprawnienia do samodzielnego zlecenia ekspertyzy dopuszczalnosci instalacji punktu
tadowania sytuacji, gdy zarzad wspoélnoty lub spotdzielnia lub osoba sprawujaca zarzad nad dang
nieruchomoscia nie podjeli dziatan okreslonych w art. 12b ust. 4 ustawy - tj. nie zlecili sporzadzenia
ww. ekspertyzy. Jednoczesnie, w przypadku podjecia przez wnioskodawce wspomnianych dziatan,
zgodnie z dodawanym art. 12b ust. 4b, przepis natozy na wnioskodawce obowigzek poinformowania
0 zleceniu ekspertyzy zarzadu wspoélnoty lub spétdzielni lub osoby sprawujacej zarzad nad dang
nieruchomoscia i udostepnienia im przez wnioskodawce otrzymanej ekspertyzy.

Nalezy rowniez podkresli¢, ze powyzsze zmiany nie wplywaja na obowiazki wynikajace z art. 12b ust.
5 ustawy, ktory to przepis nie ulegnie zmianie. Niezaleznie, czy ekspertyza zostanie zlecona przez
zarzad wspolnoty lub spotdzielni lub osobe sprawujaca zarzad nad dang nieruchomoscia, czy przez
wnioskodawce wskutek nadanego w art. 12b ust. 4a uprawnienia, zarzad wspdlnoty lub spotdzielnia lub
osoba sprawujaca zarzad nad dang nieruchomo$cia rozpatruja wniosek, o udzielenie zgody na instalacje
punktu fadowania w terminie 30 dni od dnia otrzymania ekspertyzy.

- dodanie w art. 12b ustawy ust. 7a (art. 1 pkt 3 projektu ustawy)

Proponuje si¢ dodanie nowego ust. 7a, ktory umozliwi wnioskodawcy samodzielne przystapienie do
instalacji i eksploatacji punktu fadowania w przypadku, gdy zarzad wspélnoty lub spétdzielnia lub osoba
sprawujaca zarzad nad dang nieruchomos$cig nie rozpatrza wniosku o wydanie zgody na instalacje
punktu tadowania w terminie okre$§lonym w ust. 5 ustawy, tj. w terminie 30 dni od dnia otrzymania
ekspertyzy. Wprowadzony przepis warunkuje mozliwo$¢ jednak samodzielnego przystapienia przez
wnioskodawce do instalacji i eksploatacji punktu tadowania od uzyskania ekspertyzy, z ktorej wynika
mozliwo$¢ podjecia wymienionych dziatan oraz zobowigzania si¢ wnioskodawcy, do pokrycia
wszelkich kosztow czynnosci, o ktorych mowa w art. 12b ust. 9, w przypadku ich wystapienia.

Przepis przejsciowy dotyczacy zlecenia sporzadzenia ekspertyzy (art. 2 projektu ustawy)

Przepis przejsciowy okresla sposdb postepowania w odniesieniu do wydawania zgdd na instalacje
punktow tadowania na podstawie wnioskow ztozonych i nierozpatrzonych przed dniem wejscia w zycie
ustawy. Zdecydowano o0 pozostawieniu w takim przypadku 30 dniowego terminu na zlecenie
ekspertyzy, jednakze jezeli do dnia wejScia w Zycie ustawy nie zlecono ekspertyzy na podstawie



wniosku ztozonego przed dniem jej wejscia w zycie, konieczna bedzie realizacja nowego obowiazku,
tj. powiadomienia o zleceniu sporzadzenia ekspertyzy. W pozostalym zakresie, w odniesieniu do
postgpowan o zgode na instalacj¢ punktu tadowania wszczgtych i niezakonczonych przed dniem wejscia
W zycie ustawy proponuje si¢ stosowac przepisy nowe (tj. dodawane ust. 4a i 7a) jako korzystniejsze
dla wnioskodawcow.

Wejscie w zycie ustawy (art. 3 projektu ustawy) - Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia
ogloszenia.

Projekt ustawy jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Projekt ustawy nie podlega procedurze notyfikacji aktow prawnych, okreslonej w przepisach
rozporzadzenia Rady Ministrow z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania
krajowego systemu notyfikacji norm i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039, z p6zn. zm.).

Projekt ustawy nie wymaga przedstawienia wlasciwym instytucjom i organom Unii Europejskiej, w tym
Europejskiemu Bankowi Centralnemu, celem uzyskania opinii, dokonania powiadomienia, konsultacji
albo uzgodnienia projektu.

Projekt aktu nie zawiera wymogo6w naktadanych na ustugodawcow, podlegajacych notyfikacji, o ktorej
mowa w art. 15 ust. 7 i art. 39 ust. 5 dyrektywy 2006/123/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia
12 grudnia 2006 r. dotyczacej ustug na rynku wewnetrznym (Dz. Urz. UE L 376 z 27.12.2006, str. 36).

Projekt ustawy nie dotyczy majatkowych praw i obowigzkoéw przedsigbiorcow lub praw i obowigzkow
przedsigbiorcow wobec organdéw administracji publicznej i nie wplywa na dziatalno§¢ mikro
przedsigbiorcoOw oraz matych i $rednich przedsigbiorcow. Proponowane zmiany utatwig proces
instalacji punktow tadowania, ktéry moze przyczyni¢ si¢ do wzrostu wykorzystania pojazdéw
zeroemisyjnych w Polsce. Projekt wptynie na poziom konsumpcji paliw ptynnych, energii elektryczne;j,
rozwoj infrastruktury transportu zeroemisyjnego oraz zwigkszenie liczby pojazddéw zeroemisyjnych. Na
polskim rynku dzialajg takze liczne firmy, ktore zajmujg si¢ produkcja komponentow do pojazdow
zeroemisyjnych oraz infrastruktury tadowania. Proponowane regulacje stanowig szanse na rozwoj
branzy i dalsza ekspansje firm dziatajacych w tym sektorze na terenie Polski. Przedsiebiorcy moga
skorzysta¢ na rozwoju branzy elektromobilnosci. Obecnie trwajaca transformacja branzy
motoryzacyjnej oraz rozwoj przedsigbiorstw nowych technologii stwarzaja szans¢ na zmian¢ modelu
produkcji w kierunku innowacyjnych rozwigzan.



