Projekt z dnia 4 czerwca 2025 r.
Uzasadnienie

Transport odgrywa ogromna rol¢ w promowaniu rozwoju gospodarczego, dobrostanu i sprawiedliwos$ci
spolecznej, umozliwiajac dostep do wysokiej jakosci miejsc pracy osobom zagroZonym ubostwem i
wykluczeniem spoiecznym oraz niektérym grupom spoiecznych znajdujacym si¢ w trudnej sytuacp
Moze takze przyczynia¢ si¢ do zwigkszenia sprawiedliwosci i solidarno$ci migdzypokoleniowe;.!
Zgodnie z zasadg nr 20 Europejskiego filaru praw socjalnych?, ze kazdy ma prawo dostepu do
podstawowych ustug, w tym transportu, zas osoby potrzebujace powinny otrzymywac wsparcie w
zakresie dostepu do tych ustug. Transport umozliwia rowniez dostep do innych ustug, ktore sg bardzo
wazne dla aktywnego uczestnictwa w Zyciu spotecznym i w rynku pracy, takich jak zatrudnienie, opieka
zdrowotna i edukacja. W tym kontekscie ubostwo transportowe staje si¢ coraz wigkszym problemem —
w szczegolnosci dla grup znajdujacych sie w trudnej sytuacji — poniewaz ogranicza dostep do tych ustug
i w konsekwencji przyczynia si¢ do wykluczenia spotecznego.

W niektérych regionach Polski brak jest odpowiedniej dostepnosci do autobusowego transportu
publicznego lub nie funkcjonuje on w ogole. Taka sytuacja ogranicza dostgp do podstawowych ustug
i miejsc pracy oraz stanowi roOwniez powazng barier¢ w dostepie do wilasciwej oferty edukacyjnej
i kulturalnej dzieci i mlodziezy. Taka sytuacja ma wpltyw m.in. na wybor miejsca ksztatcenia osob
mlodych, powodujac rezygnacje z wybranej szkoly na rzecz placéwki oswiatowej znajdujacej si¢ blizej
miejsca zamieszkania. Z problemem wykluczenia transportowego zmagaja si¢ takze seniorzy
z obszaréw wiejskich.

W obszarach oddalonych od aglomeracji miejskich transport publiczny dociera w ograniczonym
zakresie a oferta przewozowa jest czgsto niedostosowana do potrzeb lokalnych spolecznosci, w tym
takze ze wzgledu na kryterium czestotliwosci i dni wykonywania kursow.

Problemy z odpowiednig dostgpnoscig do transportu publicznego wynikaja z:
e wystepujacego deficytu linii komunikacyjnych w transporcie autobusowym,

e Dbraku stabilnego finansowania przewozow regionalnych i lokalnych oraz przeniesienia ci¢zaru
organizacji transportu na samorzady, ktdre czgsto nie maja wystarczajacych srodkow,

e niskiego zainteresowania przewoznikow dziatajacych na zasadach komercyjnych obshuga
nierentownych tras, co prowadzi do rezygnacji z kursow szczeg6lnie w mniej zaludnionych
obszarach,

e wzrostu kosztow paliwa i pracy kierowcow, co znaczaco wptywa na optacalnos¢ przewozow,
e ograniczonego dostep do transportu autobusowego w wielu regionach kraju;
e wyboru transportu indywidualnego jak podstawowego srodka przemieszczania sie.

Uruchomiony w 2019 r. Fundusz rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci
publicznej, zwany dalej ,,Funduszem”, wplynal pozytywnie na ograniczenie wykluczenia
komunikacyjnego osob zamieszkujacych tereny oddalone od aglomeracji miejskich niemniej jednak
nadal wystepuja problemy z dostgpnoscia do transportu publicznego a na mapie kraju nadal pozostaja
obszary wykluczone transportowo.

Majac na uwadze konieczno$¢ poprawy dostepnosci do transportu publicznego i eliminacji zjawiska
wykluczenia komunikacyjnego zostata przeprowadzona rewizja podstaw prawnych dotyczacych
publicznego transportu zbiorowego tj. ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie
zbiorowym (Dz. U. z 2025 r. poz. 285) oraz funkcjonowania Funduszu rozwoju przewozow
autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej (Dz. U. z 2024 r. poz. 402, z pdézn. zm.) jak

! Economic Perspectives on Transport and Equality [Perspektywy gospodarcze dotyczace transportu i réwnosci]
(OECD, 2011); Study on the social dimension of the future EU transport system regarding users and passengers
[Badanie na temat spotecznego wymiaru przysztego systemu transportowego UE w odniesieniu do
uzytkownikéw i pasazerow] (UE 2022).

2 https://employment-social-affairs.ec.europa.eu/european-pillar-social-rights-20-principles_pl.



i innych aktéw prawnych odnoszacych si¢ do publicznego transportu zbiorowego tj. ustawy z dnia
6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2024 r. poz. 1539, z p6zn. zm.) oraz ustawy z dnia
15 listopada 1984 r. - Prawo przewozowe (Dz. U. z 2024 r. poz. 1262).

W ramach prowadzonej rewizji zostal powolany przez Ministra Infrastruktury i pracowal Zespot
Ekspercki do spraw przeciwdziatania wykluczeniu komunikacyjnemu. Zespo6t zakonczyt swoje prace z
dniem 31 marca 2025 r. Do udzialu w pracach Zespotu zaproszeni zostali m.in. przedstawiciele
reprezentujacy korporacje samorzadowe tj. Zwigzek Powiatow Polskich, Zwigzek Wojewddztw RP,
Zwigzek Gmin Wiejskich RP, Unia Miasteczek Polskich oraz Zwigzek Miast Polskich.

Projektowane przepisy stanowia efekt prac ww. Zespotu Eksperckiego.

Zmiany w ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowyvm (Dz. U. z 2025

r. poz. 285)

Projekt ustawy zaktada dokonanie zmian w zakresie niektorych definicji.

Dotychczasowa definicja przewozu o charakterze uzytecznosci publicznej, okre§lona w art. 4 ust. 1 pkt
12 ustawy zostata rozszerzona. Przewozem o charakterze uzytecznos$ci publicznej bedzie takze przewoz
0sOb na zadanie wykonywany na podstawie planu transportowego, w celu zapewnienia przewozu
osobom powyzej 75 roku zycia, niepelnosprawnym lub o ograniczonej zdolnosci ruchowej, w
przypadku gdy wykonywanie regularnego przewozu o0so6b nie jest uzasadnione ekonomicznie. Powyzsza
zmiana jest zgodna z zaleceniami Komisji Europejskiej z dnia 22 maja 2025 r. w sprawie ubostwa
transportowego: jak zapewnic przystepng cenowo, dostepng i sprawiedliwg mobilnosé, ktore wskazuja,
ze w odniesieniu do nieoptacalnych z komercyjnego punktu widzenia lokalnych i regionalnych ustug
transportu publicznego zaleca si¢ rozwazenie mozliwosci dofinansowania ustug na zadanie, takich jak
zbiorowy transport drogowy lub wspoétdzielone taksowki, na obszarach o niedostatecznym dostepie do
transportu, w szczegolnosci na obszarach stabo zaludnionych.

W zwigzku z powyzszym do slowniczka ustawy zostata takze wprowadzona definicja ,,transportu na
zadanie” (art. 4 ust. 1 pkt 31). Przewozy na zadanie (door to door) beda organizowane przez gming i
realizowane jako przewozy okazjonalne. Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego (plan transportowy) bedzie okreslal obszary, na ktorych moga by¢ realizowane przewozy
w formule transportu na zadanie.

Ponadto w ramach projektowanej nowelizacji definicja wojewodzkich przewozow pasazerskich zawarta
w art. 4 ust. 1 pkt 25 ustawy zostala rozszerzona o rozwigzania dotyczace przewozow w transporcie
drogowym. W odpowiedzi na liczne postulaty jednostek samorzadu terytorialnego i sugestie dotyczace
problemoéw z organizacja przewozow na styku dwoch wojewodztw. W definicji tej okreslono, ze
przewozem wojewodzkim bedzie takze przew6z do miejscowosci w wojewodztwie sgsiednim, ktora
jest potozona nie dalej niz 30 km od granic wojewodztwa oraz przewozow powrotny. Ww. zmiana
definicji wojewodzkich przewozow pasazerskich usprawni proces organizacji publicznego transportu
zbiorowego na styku dwoch wojewodztw.

Przepisy art. 4 ust. 1 pkt 30 ustawy zostang takze uzupeklione o definicj¢ ,,wykluczenia
komunikacyjnego”.

Wprowadzenie definicji legalnej ,,wykluczenia komunikacyjnego” (art. 1) jest kluczowe w celu
wlasciwego zdefiniowania problemu oraz wprowadzenia skutecznych narzedzi walki z tym zjawiskiem.
Wykluczenie komunikacyjne zostanie zdefiniowane jako ograniczenia mozliwosci korzystania
z konstytucyjnych praw i wolno$ci obywatelskich, takich jak wolno$¢ poruszania si¢, prawo do ochrony
zdrowia, prawo 0s6b z niepetnosprawnosciami do pomocy ze strony wtadz publicznych w komunikacji
spotecznej, prawo do nauki, w nastepstwie braku lub ograniczonej dostgpnosci do podstawowych ustug
publicznego transportu zbiorowego.

Dotychczasowy stan prawny w przepisach prawa krajowego nie definiowat poje¢cia wykluczenia
komunikacyjnego. Wyjasnienia rowniez wymaga, ze przepisy prawa Unii Europejskiej nie
zawierajg definicji legalnej tego pojecia. Natomiast przepis art. 2 ust. 2 rozporzadzenia Parlamentu
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Europejskiego i Rady (UE) 2023/955 z dnia 10 maja 2023 r. w sprawie ustanowienia Spotecznego
Funduszu Klimatycznego i zmieniajace rozporzadzenie (UE) 2021/1060 (Dz. U. L 130 z 16 maja
2023 r.), zwanego dalej ,,rozporzadzeniem w sprawie Spolecznego Funduszu Klimatycznego”,
zawiera pierwszg i jedyna obowiazujaca w catej Unii Europejskiej definicje pojecia zblizonego, tj.
ubdstwa transportowego. Odnosi si¢ ona do niezdolno$ci 0sob i gospodarstw domowych do
pokrycia kosztow transportu prywatnego lub publicznego lub trudnosci w tym zakresie lub braku
dostepu lub ograniczonego dostgpu dla tych 0sob lub gospodarstw domowych do transportu
niezbednego, by mieli oni dostep do podstawowych ustug i czynnosci spoteczno-gospodarczych, z
uwzglednieniem kontekstu krajowego i przestrzennego.

W odniesieniu do definicji ubdstwa transportowego zawartej w rozporzadzeniu w sprawie
Spotecznego Funduszu Klimatycznego wyr6znia si¢ kryteria takie jak:

a) przystepnos¢ cenowa - zdolnos¢ oséb 1 gospodarstw domowych do pokrycia kosztow transportu
prywatnego lub publicznego;

b) dostep do transportu - istnienie ustug transportowych i czestotliwos¢ kursowania srodkow
transportu,

c¢) dostgpnos¢ - zdolno$¢ osob i gospodarstw domowych do dotarcia w rozsagdnym czasie do
podstawowych ustug spoteczno-gospodarczych i zajec.

Ponadto nalezy zwrdci¢ uwage rowniez na tzw. ,,adekwatno$¢ systemu transportowego” rozumiang
jako uzytecznos$¢ systemu transportowego. ,,Adekwatno$¢” obejmuje ré6zne dodatkowe elementy,
takie jak niezawodnos$¢, przydatnos¢ dla osob, ktore korzystaja z niego na potrzeby pracy lub
obowiazkoéw opiekunczych (jak dojazd do 1 z miejsc pracy oraz transport dzieci), bezpieczenstwo 1
ochrona systemu transportowego oraz jego dostgpnos¢ poza godzinami szczytu, brak barier w
dostepie do tego systemu oraz powszechna dostepnos$¢ informacji o mozliwosciach podrézowania.3

W zwiazku z wprowadzeniem definicji ,,wykluczenia komunikacyjnego” art. 8 pkt 1 ustawy wskazuj acy
na zadanie organizatora publicznego transportu zbiorowego polegajace na planowamu rozwoju
transportu zostat rozszerzony o konieczno$¢ planowania tego transportu w sposob majacy na celu walke
lub przeciwdzialania wykluczeniu komunikacyjnemu.

W projektowanej nowelizacji dodaje si¢ art. 5a wprowadzajacy minimalny standard dostgpnosci
komunikacyjnej w zakresie transportu drogowego. Zgodnie z projektem na poziomie ustawowym
zostang zagwarantowane potaczenia pomi¢dzy:

— miastem stanowigcy siedzibe wojewody 1 sejmiku wojewoddztwa a miejscowosciami
stanowigcymi siedziby wladz powiatow wchodzacych w sktad danego wojewddztwa,

— polaczenia miedzy miejscowosciami stanowigcymi siedziby wladz gmin wchodzacych w sktad
danego powiatu a miejscowoscig stanowigcg siedzibe wladz tego powiatu.

Proponowane rozwigzanie ma na celu zapewnienie odpowiedniego poziomu dostgpnosci
komunikacyjnej w skali kraju, a minimalne wymagania tej dostgpnosci beda wynikaé z ustawy.
Powyzsze spowoduje, ze organizatorzy publicznego transportu zbiorowego beda zobowigzani do
organizacji przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej z ich uwzglednieniem, co z pewnoscia
zwigkszy dostgpnos¢ transportu publicznego dla pasazerow.

W ramach projektowanej nowelizacji po wspomniany juz art. 8 ustawy okre$lajacym zadania
organizatora publicznego zostanie dodany art. 8a okreslajacy nowe zadania marszatka wojewodztwa w
zakresie organizacji publicznego transportu zbiorowego.

Zgodnie z nowododanym art. 8a ust. 1 ustawy marszatek wojewddztwa otrzyma nowe zadanie
polegajace na koordynowaniu przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej planowanych w
wojewodztwie. Kolejnym nowym zadaniem marszatka wojewodztwa, zgodnie z art. 8a ust. 2 ustawy o
publicznym transporcie zbiorowym, bedzie integracja przewozow wykonywanych na terenie

3 Komisja Europejska: Dyrekcja Generalna ds. Zatrudnienia, Spraw Spotecznych i Wiaczenia Spotecznego,
Cludius, J., Noka, V., Unger, N., Delfosse, L. i in., sprawozdanie koncowe, ,,Transport poverty: definitions,
indicators, determinants, and mitigation strategies” [,,Ubostwo transportowe: definicje, wskazniki,
uwarunkowania i strategie przeciwdzialania”], pazdziernik 2024.



wojewddztwa. Zadanie to bedzie polegato na koordynowaniu sieci komunikacyjnej w wojewodztwie
pod katem jej zgodnosci z potrzebami pasazerow oraz wymaganiami dotyczacymi czestotliwosci
przewozow 1 jakoS$ci taboru oraz tworzeniu linii komunikacyjnych w transporcie kolejowym do jak
najwicgkszej liczby miast (o ile ma to uzasadnienie w liczbie pasazerow korzystajacych z takiej sieci)
oraz w tworzeniu linii w transporcie drogowym, ktore bedg stanowity uzupetnienie ww. linii w
transporcie kolejowym.

Ustanowienie marszatka wojewodztwa koordynatorem oraz integratorem przewozoéw w wojewodztwie
jest kluczowym rozwigzaniem w przeciwdziataniu wykluczeniu komunikacyjnemu. Dotychczasowa
sie¢ przewozow o charakterze uzyteczno$ci publicznej organizowana przez jednostki samorzadu
terytorialnego na poziomie gmin, powiatow, lub zwigzkéw tych jednostek byta rozdrobniona
i niespojna. Powyzsze powodowato, ze dostepna oferta przewozowa nie odpowiadata potrzebom
mieszkancow obszarow rzeczywiscie wykluczonych komunikacyjnie.

W projektowanej zmianie art. 9 ustawy ograniczono liczb¢ organizatoréw publicznego transportu
zbiorowego, ktorzy beda zobowigzani do opracowania planu transportowego. Gminy i zwigzki
miedzygminne beda zobowigzane do opracowania planu transportowego w zakresie linii
komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w komunikacji miejskiej, jezeli podejma decyzje o jej
organizacji. Obowigzek opracowania planu transportowego w zakresie gminnych, powiatowych,
powiatowo-gminnych i wojewodzkich przewozow pasazerskich nalozono na marszatkow wojewodztw,
ktorzy zostali wyznaczeni koordynatorami i integratorami przewozow w wojewodztwie.

Marszatkowie wojewddztw bedzie sporzadzali kompleksowy plan transportowy wojewodztwa na
podstawie propozycji do tego planu opracowanych przez innych organizatoréw z obszaru wojewodztwa
tj. gminy, zwigzki migdzygminne, powiaty, zwigzki powiatow, zwigzki powiatowo-gminne. Propozycje
te zostang przekazane przez jednostki samorzadu terytorialnego marszatkowi wojewodztwa na jego
wniosek w terminie dwoch miesiecy.

Nastepnie, zgodnie z nowym brzmieniem art. 11 ustawy, marszatek wojewddztwa dokona weryfikacji
propozycji do planu transportowego zgloszonych przez jednostki samorzadu terytorialnego z obszaru
wojewodztwa. Weryfikacja zostanie dokonana pod katem wykluczenia linii komunikacyjnych w
przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej pokrywajacych sie czgsciowo lub catosciowo z inng
linig komunikacyjna w ramach takich przewozow.

Jezeli marszatek wojewddztwa zidentyfikuje takie linie, to w dalszej kolejnosci zobowigze
organizatorow takich linii do przewozoéw do dokonania uzgodnienia i optymalizacji. Celem
optymalizacji jest wyeliminowanie linii komunikacyjnych pokrywajacych si¢ czesciowo lub w catosci
z inna linig komunikacyjng. Jednocze$nie przesadzono, ze w przypadku braku uzgodnienia decyzj¢
o przebiegu linii komunikacyjnej podejmie marszatek wojewddztwa.

Zgodnie z nowym brzmieniem art. 12 ustawy zmieniony zostat zakres planu transportowego. W planie
transportowym zamiast dotychczas okreslanej sieci komunikacyjnej, na ktorej jest planowane
wykonywanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej marszalek wojewodztwa bedzie
okreslat:

— sie¢ komunikacyjng, na ktoérej beda wykonywane przewozy o charakterze uzytecznosci
publicznej, z uwzglednieniem przewozow utworzonych w celu walki lub przeciwdziatania
wykluczeniu komunikacyjnemu z wylaczeniem migdzywojewodzkich i miedzynarodowych
przewozoéw pasazerskich w transporcie kolejowym, ktoérych organizatorem jest minister
wiasciwy do spraw transportu,

— obszary, na ktérych moga by¢ realizowane przewozy w formule transportu na zadanie,

— procentowy udziat srodkéw Funduszu z puli przyznanej dla wojewodztwa, ktore moga zostac
przeznaczone na doptate do przewozow transportu na zadanie,

— minimalne standardy czestotliwosci przewozéw w publicznym transporcie zbiorowym, ktory
zostanie ustalony na poziomie co najmniej 3 par kursow dziennie (rano, popotudniu i wieczorem
a takze w soboty i w dni wolne od pracy).



Linie komunikacyjne, ktore beda mogly zosta¢ zakwalifikowane jako utworzone do walki lub
przeciwdziatania wykluczeniu komunikacyjnemu beda wyznaczane przez organizatoréw
z uwzglednieniem kryterium:

a) dostepnosci czasowej dojazdu transportem zbiorowym do dowolnego miasta powiatowego i do
dowolnej siedziby gminy,

b) dostgpnosci pieszej do najblizszego przystanku obstugiwanego przez transport zbiorowy,

c) tacznej liczby kursow na liniach komunikacyjnych do dowolnego miasta powiatowego oraz
dowolnej siedziby gminy obstugujacych przystanki zlokalizowane w promieniu dostepnosci
piesze;j.

Przewozy w ramach transportu na zadanie beda mogly by¢ realizowane na obszarach wlasciwosci
organizatora, ktore zostang wyznaczone w planie transportowym. Kryterium wyznaczania tych
obszaréw bedzie uwzglednialo liczbe mieszkancow oraz gestos$¢ zaludnienia (art. 12 ust. 1b — Ic

ustawy).

Rozporzadzenie ministra wiasciwego do spraw transportu, wydane na podstawie art. 12 ust. 5 ustawy,
ktore dotychczas okreslato zakres planu transportowego w podziale na cze$¢ tekstowa i1 graficzna
zostanie takze uzupelnione o upowaznienie ustawowe do okreslenia zasad stosowania kryteriow
sluzacych do wyznaczenia linii komunikacyjnej jako utworzonej w celu walki i przeciwdziatania
wykluczeniu komunikacyjnemu na podstawie kryteriow z art. 12 ust. 1b ustawy oraz wyznaczenia
obszardéw, na ktorych moga by¢ realizowane przewozy w formule transportu na zadanie, na podstawie
kryteriow, o ktorych mowa z art. 12 ust. 1c tej ustawy.

W art. 13 ustawy dokonano zmian wynikowych zwigzanych z ograniczeniem liczby podmiotow
zobowiazanych do sporzadzenia planu transportowego.

W art. 25 dodano ust. 4a, ktéry ma na celu doprecyzowanie przepisow zwiazku z wyrokiem TSUE
w sprawie 186/22 poprzez wprowadzenie przepisu wskazujacego na koniecznos$ci uzyskania w formie
decyzji zgody Komisji Europejskiej na przekazywanie pomocy publicznej udzielanej w postaci
rekompensaty w odniesieniu do transportu linowego lub uméw mieszanych o $wiadczenie ustug
publicznych w zakresie multimodalnego transportu pasazerskiego.

W art. 46 ustawy, ktory okresla zasady organizacji i funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego
dodano pkt 5a zobowigzujacy operatoréw i przewoznikdéw do sporzadzenia i udostepnienia rozktadow
jazdy w standardzie cyfrowej wymiany informacji GTFS lub NeTex na stronie internetowej tych
podmiotow. Rozwigzanie to z pewnoscia bedzie miato pozytywny wptyw na zwigkszenie dostepnosci
danych dotyczacych rozktadow jazdy ale bedzie takze utatwienia do rozpoczecia w przysztosci prac nad
ogolnopolska baza godzin odjazdoéw i przyjazdéw w calym kraju.

Projekt niniejszej ustawy zmienia takze przepisy art. 49 ustawy odnoszacy si¢ do informacji
dotyczacych publicznego transportu zbiorowego. Zgodnie z dotychczasowymi przepisami jednostki
samorzadu terytorialnego byly zobowigzane do przekazania marszatkowi wojewodztwa danych
dotyczacych publicznego transportu zbiorowego. Nastgpnie na podstawie otrzymanych danych
marszalek wojewddztwa sporzadza zbiorcze zestawienie z obszaru wojewodztwa, ktore jest
przekazywane ministrowi wiasciwemu do spraw transportu. Minister jest zobowiazany do udostgpnienia
danych w BIP.

Dotychczasowa praktyka pokazuje jednak, ze marszalkowie wojewddztw majg problem
z wyegzekwowaniem sprawozdan od jednostek samorzadu terytorialnego, a te jednostki, ktére
przekazaly sprawozdania czgsto sporzadzily je bez petnych danych.

Majac na uwadze dbato$¢ o jakos¢ i kompletnos¢ danych dotyczacych publicznego transportu
zbiorowego projektowana nowelizacja przewiduje zmiany w przepisach odnoszacych si¢ do tych
sprawozdan.

W art. 49 ust. 2 ustawy zgodnie, z ktérym marszalek wojewddztwa, na podstawie otrzymanych
informacji, przygotowuje zbiorcza informacje dotyczaca publicznego transportu zbiorowego na calym
obszarze objetym swoja wlasciwoscia w ramach projektowanych przepiséw usunigte zostanie
sformutowanie ,,na podstawie otrzymanych informacji”. Nowe brzmienie art. 49 ust. 2 ustawy
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zobowiaze marszalka wojewodztwa do zebrania danych od wszystkich jednostek samorzadu
terytorialnego z obszaru wlasciwosci marszatka. Jednoczesnie poprzez przepisy art. 49 ust. 2a - 2¢
ustawy zostang wprowadzone sankcje dla jednostek samorzadu terytorialnego za nieprzekazanie danych
marszalkowie wojewodztwa. Za nieprzekazanie danych w wymaganym ustawowo terminie marszaltek
bedzie mogt natozy¢ na jednostke samorzadu terytorialnego obowigzek uiszczenia oplaty w wysokosci
1000 zt. Nieprzekazanie tych danych i kazde kolejne wezwanie do zaptaty bedzie skutkowala natozenie
przez marszatka na jednostke kary w wysokosci 2000 zt za kazde wezwanie. Srodki w tych optat beda
przeznaczone przez marszatka na zadania w zakresie transportu publicznego i drég publicznych.

Projektowana nowelizacja przewiduje takze zmian¢ art. 81 ustawy. Jest to przepis przejsciowy
dotyczacy daty objecia przewoznikow lub operatorow publicznego transportu zbiorowego
wykonujacych przewozy w transporcie kolejowym obowigzkiem stosowania kas rejestrujacych, o
ktérych mowa w art. 57 ust. 1 normujacym przestanki rekompensaty z tytutu utraconych przychodow
w zwigzku z ustawowymi uprawnieniami do ulgowych przejazdéw — od dnia 1 kwietnia 2026 r. Zgodnie
z § 8 ust. 4 rozporzadzenia Ministra Finanséw z dnia 17 grudnia 2024 r. w sprawie zwolnien z
obowigzku prowadzenia ewidencji sprzedazy przy zastosowaniu kas (Dz. U. poz. 1902) obowiazek
prowadzenia ewidencji sprzedazy przy zastosowaniu kas rejestrujacych (fiskalnych) dla podatnikdéw
dokonujacych dostawy towarow lub §wiadczacych ustugi, inne niz wymienione w ust. 3 § 8, przy uzyciu
automatow vendingowych, z wylaczeniem ustug mycia, czyszczenia samochodoéw i podobnych ustug
wejdzie w zycie od 1 kwietnia 2027 r. W zwigzku z tym, ze zwolnienie z obowiagzku stosowania kas
rejestrujacych sprzedazy positkow i1 towarow na poktadach pociagdw za posrednictwem automatow
(maszyn) vendingowych bgdzie obowigzywaé do 31 marca 2027 r., skorelowany z tym terminem
powinien by¢ takze termin zwolnienia wynikajacy z ustawy o publicznym transporcie zbiorowym. W
zwigzku z powyzszym w ramach projektowanej nowelizacji zaproponowano aby w art. 81 zmianie ulegt
termin wskazany w tym przepisie z dnia 1 stycznia 2026 r. na dzien 1 kwietnia 2027 r.

Zmiany w ustawie z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (Dz. U. z 2024 r. poz. 1262)

W art. 33a ww. ustawy zostanie dodany ust. 9, ktéry wprowadzi dla przewoznikdéw, organizatorow
publicznego transportu zbiorowego Iub osob przez nich upowaznionych dokonujacych kontroli
dokumentow przewozu oséb lub bagazu, ochrong przewidziang w ustawie z dnia 6 czerwca 1997 r. —
Kodeks Karny (Dz. U. z 2025 r. poz. 383, z p6zn. zm.) dla funkcjonariuszy publicznych.

Objecie tych podmiotéw ochrong przewidziang dla funkcjonariuszy publicznych jest zwigzane
z pojawiajgcymi si¢ w ostatnim czasie przypadkami aktow agresji, szczegdlnie w komunikacji
miejskiej. Osoby te maja bezposredni kontakt z osobami korzystajagcymi z tej formy transportu i sa
narazone na potencjalne akty agresji z ich strony, do ktorych faktycznie dochodzi. Dlatego tez zasadne
jest zrownanie ochrony materialno-prawnej kontrolerow biletow z juz istniejacg ochrong prawng
przewidziang dla osob kierujacych $rodkami transportu w publicznym transporcie zbiorowym.
Proponowana zmiana stanowi realizacj¢ postulatu organizatorow publicznego transportu zbiorowego
oraz przedstawicieli zwigzkow zawodowych.

Zmiany w ustawie z dnia 6 wrzesnia 2010 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2024 r. poz. 1539,
Z pozn. zm.)

W art. 18b ustawy, ktory okresla zasady wykonywanie regularnych przewozow osob w krajowym
transporcie drogowym zostanie dodany ust. 8 wskazujacy na konieczno$¢ wykonywania przewozow
regularnych w krajowym transporcie drogowym z uwzglednieniem wymogu minimalnej cze¢stotliwosci
okreslonej w planie transportowym wojewodztwa. Obowigzek ten nie bgdzie miat zastosowania do
przewozéw regularnych wykonywanych na liniach komunikacyjnych wykraczajacych poza obszar co
najmniej jednego wojewodztwa.

Projektowane przepisy wprowadzaja takze zmiany w art. 50 pkt 1 tej ustawy, ktory okresla zadania
kontrolne Inspekcji Transportu Drogowego. Dotychczasowe zadania zostang uzupeilnione o nowe
zadania kontroli standardow krajowych przewozow osob objetych dofinansowania ze srodkow
Funduszu przeciwdzialania wykluczeniu transportowemu (poprzednia nazwa: Fundusz rozwoju
przewozow autobusowych o charakterze uzytecznos$ci publicznej). Odpowiednie zmiany zostang takze
wprowadzone w ustawie z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o
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charakterze uzytecznosci publicznej (Dz. U. z 2024 r. poz. 402, z p6ézn. zm.), ktorej tytut zostanie
zmieniony w ramach przedkladanej nowelizacji na ustawe o Funduszu przeciwdziatania wykluczeniu
komunikacyjnemu.

W zwigzku z powyzsza zmiang i przyznaniem Inspekcji Transportu Drogowego nowych zadan
kontrolnych zmianie ulegt takze art. 86 ust. 2 pkt 2 ustawy wskazujacy na nadzor wojewodzkiego
inspektora transportu drogowego nad wydawaniem licencji i zezwolen w krajowym transporcie
drogowym. Przepis ten zostal uzupeliony o nadzor nad wydawaniem za§wiadczen na wykonywanie
publicznego transportu zbiorowego, w tym w szczegolnosci w zakresie zwigzanym z wydaniem tych
zaswiadczen na lini¢ komunikacyjna objeta doptata ze s$rodkow Funduszu przeciwdziatania
wykluczeniu transportowemu w celu ustalenia przestrzegania standardow dostepnosci transportu
publicznego (art. 5a ustawy o publicznym transporcie zbiorowym).

W zwiazku ze zmianami w ustawie o Funduszu przeciwdziatania wykluczeniu komunikacyjnemu
(poprzedni tytul: ustawa o Funduszu rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznos$ci
publicznej) tj. art. 11g, ktdry zobowigzuje operatora do wyposazenia autobusu i uzywania w trakcie
calej trasy przewozu objetego doptata z Funduszu w lokalizator zmianie, w ramach projektowanej
nowelizacji zmianie ulegnie art. 87 ustawy o transporcie drogowym okreslajacy obowiazki kierowcy
podczas kontroli drogowej. Zgodnie z nowym ust. 8 dodanym w ww. artykule kierowca podczas kontroli
drogowej krajowego przewozu drogowego osob na linii komunikacyjnej objetej doptata z Funduszu
przeciwdziatania wykluczeniu komunikacyjnemu jest obowigzany do umozliwienia kontroli spetnienia
obowiazku, o ktorym mowa w art. 11g ustawy o Funduszu tj. wyposazenia pojazdu w lokalizator i jego
stosowania w trakcie przewozu na linii objetej doptatg z Funduszu.

W zwiazku z wprowadzonym w art. 11g ustawy o Funduszu przeciwdziatania wykluczeniu
komunikacyjnemu obowigzkiem wyposazenia autobusu w lokalizator i obowigzkiem jego stosowania
podczas przewozu drogowego 0sob na linii komunikacyjnej objetej doptata z Funduszu w zatgczniku nr
1 i zatgczniku nr 3 do ustawy przewidziano sankcje za nierealizowanie tego obowiazku.

Wykonywanie krajowego przewozu drogowego osob na linii komunikacyjnej objgtej doptata
z Funduszu z naruszeniem obowiazku korzystania z lokalizatora bedzie podlegato karze pieni¢znej
w wysokosci 2 000 zt nadktadanej na kierowce (zalacznik nr 1 Ip. 6.4.). Natomiast dla przedsigbiorcy,
ktory nie wyposazylt pojazdu, ktérym jest wykonywany krajowy przewozow drogowych osob na liniach
objetych doptata z Funduszu przewidziano karg pieniezng w wysokos$ci 12 000 zt.

Obowigzek wyposazenia pojazdow w lokalizator i ich stosowania podczas krajowego przewozow
drogowego osdb na liniach objetych doptata z pewnoscig wzmocni skutecznosci kontroli wydatkowania
srodkow Funduszu i usprawni nowe zadania kontrolne Inspekcji Transportu Drogowego.

W ramach dziatan deregulacyjnych zmianie ulegnie takze art. 83 ust. 3 — 3b ustawy. Dotychczasowe
sprawozdanie z uprawnien udzielonych w transporcie drogowym, ktore byto dotychczas sktadane za I i
Il poétrocze przez powiaty (zbiorcze na podstawie danych z gmin), miasta na prawach powiatu
i marszatka wojewodztwa do ministra wlasciwego do spraw transportu zostanie zastgpione jednym
sprawozdaniem sktadanym, wedlug stanu na dzien 31 grudnia roku poprzedniego (art. 83 ust. 3¢
ustawy). Takie rozwigzanie zmniejszy obcigzenie jednostek samorzadu terytorialnego w zakresie zadan
sprawozdawczych z transportu drogowego.

Jednocze$nie majac na uwadze potrzebg zapewnienia spojnosci danych stuzacych do monitorowania
ioceny funkcjonowania krajowego transportu drogowego w art. 83 ust. 6 ustawy wprowadzono
fakultatywng mozliwo$¢ wydania przez ministra witasciwego do spraw transportu rozporzadzenia
okreslajacego wzory formularzy do przekazywania danych w zakresie wydanych przez jednostki
samorzadu terytorialnego uprawnien dotyczacych publicznego transportu zbiorowego. W sytuacji gdy
minister zidentyfikuje problem z niekompletno$cia przekazywanych danych begdzie miat mozliwosé
interwencji legislacyjnej polegajacej na wydaniu aktu wykonawczego okreslajacego obligatoryjny wzor
formularza z danymi sprawozdawczymi.

Zmiany w zakresie ustawy z dnia 16 maja 2019 r. o Funduszu rozwoju przewozow autobusowych
o charakterze uzyvtecznosci publicznej (Dz. U. z 2024 r. poz. 402)




Fundusz rozwoju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej zmieni nazwe na
Fundusz przeciwdziatania wykluczeniu komunikacyjnemu, a w konsekwencji zmianie ulegnie takze
tytul ustawy.

Zmiany w ustawie obejma takze zakres przedmiotowy ustawy okreslony w art. 1 ust. 2 tej ustawy.

Wychodzqc na przemw licznym postulatom organizatorOw publicznego transportu zbiorowego na
poziomie gminy, zarowno miejskiej Jak i wiejskiej zakres przedmiotowy ustawy. Zgodnie z nowym
brzmieniem art. 1 ust. 2 ustawy, przepisy tej ustawy zostanq r0ZSZerzone na przewozy komumkacp
miej sk1eJ, z wylaczeniem odcinka linii komunikacyjnej w czesci obejmujacej odcinek do granic lub od
granic miasta.

Jednoczes$nie zmianie ulegnie brzmienie art. 6a ustawy, okreslajacego generalng zasad¢ odno$nie do
linii komunikacyjnych, ktore moga podlega¢ doptacie z Funduszu. Zgodnie z nowym brzmieniem tego
przepisu doptacie z Funduszu bgda podlegaty wylgcznie linie komunikacyjne, ktore zostang wskazane
w planie transportowym wojewodztwa jako utworzone w celu walki lub przeciwdziatania wykluczeniu
komunikacyjnemu oraz wskazane w planie transportowym przewozy w formule transportu na zadanie.
Zmiana ta ma na celu przeznaczenie srodkow Funduszu stricte na przeciwdziatania wykluczeniu
komunikacyjnemu. Linie komunikacyjne, ktore zostaly utworzone w celu walki z wykluczeniem
komunikacyjnym zostang wskazane w planie przez marszatka wojewddztwa na podstawie propozycji
jednostek samorzadu terytorialnego zgloszonych do tego planu. To marszatek wojewddztwa jako
integrator przewozow w wojewddztwie, analizujac propozycje zgltoszone przez jednostki samorzadu
terytorialnego, okresli takie linie komunikacyjne. Linie te powinny by¢ odpowiedzig na potrzeby
pasazerow. Doptatg beda mogty by¢ rowniez objete przewozy okazjonalne (na zadanie), ktore beda
realizowane w gminach na obszarach o niskim zaludnieniu, w razie potrzeby, dla pasazerow najbardziej
narazonych na wykluczenie komunikacyjne, np. dla oséb starszych, poddawanych dlugotrwatemu
leczeniu, dzieci lub mlodziezy, na okreslonej trasie.

Nowelizacja ustawy o Funduszu przeciwdzialania wykluczeniu komunikacyjnemu w zasadniczej czesci
dotyczy przekazania marszatkom wojewodztw zadan z zakresu obstugi Funduszu w wojewodztwie.
Marszatkowie beda realizowali dotychczasowe zadania wojewodow w zakresie obstugi Funduszu
dysponujac srodkami przyznanymi na wojewddztwo. Do zadan marszatkow bedzie nalezato oglaszanie
naborow wnioskéw o objecie doptata w danym roku budzetowym doptata z Funduszu, rozpatrywanie
wnioskow, zawieranie uméw o doplate z innymi organizatorami. Ponadto marszatek wojewodztwa tak
jak dotychczas wojewoda zawrze, na podstawie art. 11 ustawy, z dysponentem Funduszu Porozumienia
w sprawie okres§lenia warunkoéw dofinansowania z Funduszu.

Marszatkowie wojewodztw, w zwigzku z przejeciem zadania obstugi Funduszu w wojewodztwie,
otrzymaja dodatkowe $rodki na wydatki zwigzane z obslugg Funduszu w wojewodztwie. W ramach
srodkow Funduszu przeznaczonych na dofinansowanie zadan wilasnych organizatorow dotyczacych
zapewnienia funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego w zakresie przewozow autobusowych
o charakterze uzyteczno$ci publicznej zostanie wyodrebniona kwota 1,6% tych $rodkéw. Srodki te
zostang podzielone na wojewddztwa proporcjonalnie do wielkosci srodkdw przyznanych na
wojewoddztwo dofinansowanie realizacji zadan wlasnych organizatorow w zakresie przewozow
autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej (art. 6 pkt 3 i art. 8 ust. 1a ustawy).

W zwiazku ze stale zwickszajacym si¢ zapotrzebowaniem na §rodki Funduszu zasadne jest zakonczenie
przekazywania nadwyzki $rodkoéw finansowych z danego roku budzetowego na rachunek bankowy
Funduszu Rozwoju Droég. Zasadne jest, aby niewykorzystane w danym roku budzetowym $rodki
Funduszu mogly by¢é w pelnej wysokosci przeznaczone na doptaty dla jednostek samorzadu
terytorialnego. W zwiazku z powyzszym uchylony zostanie przepis art. 9, ktéry zobowiazuje
dysponenta Funduszu do przekazywania na rachunek Rzadowego Funduszu Rozwoju Drog
ewentualnych niewykorzystanych srodkow Funduszu.

Majac na uwadze, ze marszalek wojewddztwa bedzie integratorem sieci komunikacyjnej na obszarze
wojewodztwa, w ramach projektowanej zmiany przepisow art. 11a ust. 2 ustawy o Funduszu, marszatek
uzyska pierwszenstwo w objeciu doptata z Funduszu. W dalszej kolejnosci doptata bedzie przyznawana
w nastgpujacej kolejnosci:



— zwigzek powiatowo-gminny,
— zwigzek powiatow,
— zwigzek miedzygminny,
— powiat,
— gmina.
Zmiana dotychczasowej kolejnosci pierwszenstwa w objeciu doptata z Funduszu jest kompromisowa

propozycja ustalong w ramach wspomnianego na wstepie Zespotu Eksperckiego do spraw
przeciwdziatania wykluczeniu komunikacyjnemu.

Projektowana nowelizacja zaktada takze zmiang sposobu podziatu srodkow 10% rezerwy przewidzianej
w planie finansowym Funduszu (art. 11b ustawy). W celu zapewnienia rownego dostepu marszatkow
wojewddztw do srodkow rezerwy zostanie wprowadzony proporcjonalny podzial srodkéw tej rezerwy.
Takie rozwigzanie pozwoli na dostepnos¢ tych srodkow dla wszystkich marszatkow, ktorzy zglosza
stosowne zapotrzebowanie. Dotychczasowy sposob podzialu $rodkow tej rezerwy na zasadzie
kolejnosci wptywu okazat sie nieefektywny. Dystrybucja §rodkéw z rezerwy wraz ze zmiang sposobu
podziatu tych $rodkow, a takze zwigkszenie rezerwy z 5% do 10% pozwolg na szybsze i bardziej
skuteczne reagowanie na biezace zapotrzebowanie jednostek samorzadu terytorialnego na s$rodki
Funduszu.

Art. 11d okreslajacy zasady i warunki zawarcia umowy o doplate zostanie uzupeliony o ust. la
przesadzajacy, ze marszalek wojewddztwa, ktory bedzie prowadzit obstuge Funduszu w wojewddztwie,
ale jednocze$nie bedzie mogt wnioskowac o §rodki z tego Funduszu bgdzie zawierat umowe o doptate
z wlasciwym wojewoda. Ponadto wojewoda, na podstawie art. 11 ust. 1b ustawy, bedzie zawierat
z marszatkiem porozumienie okre$lajace zasady i tryb przekazania danych i informacji niezbednych do
zawarcia umowy o doptlate.

Ponadto projektowane przepisy (art. 11d ust. 2a ustawy) wprowadza mozliwo$¢ zréznicowania
wysokosci doptaty z Funduszu w zaleznosci od obiektywnych kryteriow. Nastapi to poprzez
wprowadzenie delegacji ustawowej dla ministra wtasciwego do spraw transportu do okreslenia w drodze
rozporzadzenia kryteriow i szczegdlowego sposobu i trybu ustalania wysokosci doptaty z Funduszu,
z uwzglednieniem wielkosci pojazdu, ktorym wykonywane sa przewozy na linii komunikacyjnej objetej
doptatg i standardow wykonywania przewozow oraz liczby mieszkancéw na obszarze, przez ktory
przebiega ta linia. Maksymalny poziom doptaty pozostanie na poziomie stawki doptaty 3,00 zt do
1 wozokilometra przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publiczne;.

Zasadne jest prowadzenie przez marszatka wojewodztwa jako integratora przewozow o charakterze
uzyteczno$ci publicznej na obszarze wojewddztwa ewaluacji linii komunikacyjnych okreslonych
w planie transportowym jako utworzonych w celu przeciwdziatania wykluczeniu komunikacyjnemu.
Ze wzgledu na prowadzong ewaluacje linii komunikacyjnych, ktorych utworzenie jest zasadne pod
wzgledem eliminacji walki z wykluczeniem komunikacyjnym zasadne jest rowniez skrocenie
mozliwosci zawierania umow o doptate na okres nie dluzszy niz 3 lata. Jest to wystarczajacy czas na
dokonanie przez marszatka wojewddztwa jako integratora przewozoéw oceny zasadnosci dalszego
dotowania danej linii komunikacyjnej z Funduszu, ktérego gtéwnym celem jest walka z wykluczeniem
komunikacyjnym. W zwiazku z powyzszym zamianie ulegnie art. 11d ust. 5 ustawy stanowiacy
podstawe zawierania umow wieloletnich.

Celem projektowanej nowelizacji jest takze podniesienie jakosci ustug przewozowych realizowanych
na liniach objetych doplata z Funduszu. W zwigzku z powyzszym w art. 11f ustawy okreslono
minimalne standardéw jakos$ci taboru w zakresie wieku autobusoéw, ktérymi realizowane sa przewozy
na liniach komunikacyjnych objetych doptata z Funduszu. Majac na uwadze mozliwosci finansowe
operatoréw publicznego transportu zbiorowego zaproponowano, aby pojazdy te byty nie starsze niz 20
lat. Natomiast od 2036 r. pojazdy te nie bedg mogty by¢ starsze niz 15 lat. Rozwigzanie to nie bedzie
dotyczyto zawartych juz umow wieloletnich.

W zwiazku z wprowadzonymi wymaganiami jakosciowymi w zakresie taboru, w ramach

projektowanych przepiso6w zmianie ulegly takze wymagane elementy wniosku o objecie doptata, ktory
zostal uzupeliony o wykaz autobusow, z okresleniem roku produkcji, ktéorymi beda realizowane
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przewozy na liniach objetych doptatag z Funduszu (art. 10a ust. 4 pkt 7 ustawy). Wykaz ten bedzie
stanowil wymagany ustawowo element umowy o doptate (art. 11d ust. 4 pkt 9 ustawy).

W celu wzmocnienia skutecznos$ci kontroli wykorzystania sSrodkéw Funduszu wprowadzony zostanie
obowigzek wyposazenia w geolokalizator autobuséw, ktérymi realizowane sg przewozy objete doptata
z Funduszu. Operator publicznego transportu zbiorowego (przewoznik) bedzie zobowigzany do
zapewnienia w trakcie calej trasy przewozu objetego dofinansowaniem ze $rodkéw Funduszu
przekazywania aktualnych danych globalizacyjnych autobusu. Ponadto operator bedzie obowigzany do
przechowywania danych przez okres nie krétszy niz 1 rok i ich udostgpniania na zadanie wlasciwego
organu. (art. 11g ustawy).

Jednoczesnie wzmocnienie kontroli wydatkowania srodkéw Funduszu, nastapi poprzez zmiang art. 18
ustawy o Funduszu. Art. 18 rozszerzony zostanie o ust. 5 stanowigcy upowaznienia ustawowe do
wydania przez ministra wlasciwego do spraw transportu rozporzadzenia, ktore okresli kryteria i warunki
kontroli wykonania zadania, na ktére zostala przyznana doptata z Funduszu. Podmiotami
kontrolowanymi beda operator i organizator publicznego transportu zbiorowego.

Ponadto nadanie inspektorom Inspekcji Transportu Drogowego uprawnienia do kontroli uzywania
lokalizatora w pojazdach powinno stanowi¢ skuteczne dodatkowe narzgdzie kontrolne nad
prawidtowosciag wydatkowania srodkow Funduszu.

Majac na uwadze potrzebe zwigkszenia kompletnosci i dostepnosci danych dotyczacych
funkcjonowania Funduszu zmianie ulegnie art. 19 ustawy o Funduszu okreslajagcy wymagane elementy
rocznego sprawozdania z realizacji zadan Funduszu, ktére marszatek wojewodztwa bedzie sktadat
dysponentowi Funduszu. Dotychczasowe sprawozdanie zostalo uzupelione o wykaz miejscowosci
przez, ktore przebiegaja linie komunikacyjne, na ktorych w danym roku byly wykonywane przewozy
autobusowe o charakterze uzytecznosci publicznej, ktore zostaly czeSciowo sfinansowane ze srodkow
Funduszu. Ponadto majac na uwadze dbatos¢ o rzetelno$¢ danych przekazywanych ww. sprawozdaniu
i koniecznos¢ terminowej realizacji zlozenia sprawozdania przez dysponenta Funduszu do Rady
Ministréw, termin na ztozenie rocznego sprawozdania przez marszatka wojewodztwa dysponentowi
Funduszu zostanie ustalony na dzien 10 marca kazdego roku.

W celu poprawy dostgpnosci dla pasazerow informacji o przewozach o charakterze uzytecznosci
publicznej funkcjonujacych na obszarze wojewddztwa projektowane przepisy (art. 20a ustawy)
przewiduja utworzenie przez marszalkow wojewodztw regionalnych portali rozktadéw jazdy linii
komunikacyjnych czgéciowo sfinansowanych ze $rodkéw Funduszu. Marszatkowie wojewodztw
prowadzac obstuge Funduszu w wojewddztwie beda zobowigzani do utworzenia ww. regionalnych portali
na stronach podmiotowych urzgdoéw i ich biezacej aktualizacji. Portale bedg odgrywaty istotng role w celu
poprawy dostepnosci dla pasazeréow informacji o przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej
funkcjonujacych na obszarze wojewodztwa. Informacje te beda dostgpne na stronie podmiotowej urzgdu
obstugujacego marszatka wojewodztwa, ktory jest integratorem sieci komunikacyjnej na obszarze
wojewodztwa w zakresie przewozow o charakterze uzytecznosci publiczne;j.

W projekcie ustawy zawarte zostaly takze odpowiednie przepisy przejsciowe i koncowe.

Zgodnie z art. 5 projektowanej ustawy do czasu uchwalenia planu transportowego publiczny transport
powinien by¢ realizowany z uwzglednieniem zasad wynikajacych z art. 12 ust. 1b ustawy o publicznym
transporcie zbiorowym.

W art. 6 przesadzono, ze do postgpowan w sprawach uméw o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego wszczetych i niezakonczonych przed dniem wejsScia w zycie ustawy stosuje si¢
przepisy dotychczasowe.

Art. 7 odnosi si¢ do przepisoéw, ktorych nie stosuje si¢ do zawartych umow wieloletnich z Funduszu.
Zgodnie z tym przepisem zastosowania do tych umoéw nie bedzie miat art. 12 ust. 1 pkt 6a i ust. 1b
ustawy o publicznym transporcie zbiorowym (w brzmieniu nadanym przez niniejsza nowelizacj¢) oraz
art. 6a, art. 11d ust. 21 51 art. 11f ustawy o Funduszu (w brzmieniu nadanym niniejsza nowelizacjg).
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W art. 8 wskazano, Zze operatorzy realizujacy przewozy na liniach objetych doptata z Funduszu
przeciwdziatania wykluczeniu komunikacyjnemu sg obowigzani dostosowac, w terminie 6 miesigcy od
dnia wej$cia w zycie niniejszej ustawy, pojazdy w celu realizacji obowigzku, o ktérym mowa w art.
11g ustawy o Funduszu tj. obowiazku posiadania i uzywania lokalizatora w przewozach objetych
doptatg z Funduszu.

W art. 9 okreslono, ze do postepowan wszczetych a niezakonczonych przed wejsciem w zycie ustawy
decyzja ostateczng lub prawomocng w sprawach dotyczacych zwrotu doplat z Funduszu
przeciwdziatania wykluczeniu komunikacyjnemu stosuje si¢ przepisy dotychczasowe.

Do czasu zawarcia z dysponentem Funduszu przeciwdzialania wykluczeniu komunikacyjnemu
porozumienia, o ktéorym mowa w art. 11 ustawy o Funduszu przeciwdziatania wykluczeniu
komunikacyjnemu, nie dtuzej niz przez okres 12 miesiecy od dnia wejscia w zycie projektowanej
ustawy, marszatek wojewddztwa bedzie stosowat dotychczasowe porozumienie, ktére zostato zawarte
przez wojewode z dysponentem Funduszu (art. 10).

Zgodnie z art. 11 projektowanej ustawy marszalek wojewddztwa stosuje dotychczasowe przepisy
wykonawcze wydane na podstawie art. 11c ustawy zmienianej w art. 4, ktore zachowujg moc nie dtuzej
niz przez okres 12 miesigcy od dnia wej$cia w Zycie niniejszej ustawy.

Projektowana ustawa wejdzie w zycie po uptywnie 30 dni od dnia ogloszenia.

Projekt ustawy nie zawiera norm technicznych, w zwigzku z czym nie wymaga notyfikacji na podstawie
przepisow rozporzadzenia Rady Ministrow zdnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu
funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. poz. 2039 oraz z 2004
r. poz. 597) i nie podlega notyfikacji Komisji Europejskie;j.

Projekt ustawy nie wymaga przedlozenia instytucjom iorganom Unii Europejskiej, w tym
Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania powiadomienia, konsultacji
albo uzgodnien, o ktérych mowa w § 39 uchwaly nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013
r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2004 r. poz. 806).

Przedmiotowy projekt ustawy, stosownie do art. 5 i art. 6 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalnosci
lobbingowej w procesie stanowienia prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248) zostat udostgpniony na stronach
urzgdowego informatora teleinformatycznego — Biuletynu Informacji Publiczne;.

Ponadto stosownie do § 52 uchwaty nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin
pracy Rady Ministrow projekt ustawy zostal udostgpniony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie
podmiotowej Rzagdowego Centrum Legislacji, w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny.

Projekt ustawy nie jest sprzeczny z prawem Unii Europejskie;.
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