UZASADNIENIE

I. Potrzeba i cel wprowadzanych przepisow

Projekt rozporzadzenia Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych 1 Administracji
stanowi wykonanie upowaznienia ustawowego zawartego w art. 7 ust. 2 ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z 2024 r. poz. 1251), w zwigzku z art. 27
ustawy z dnia 5 sierpnia 2022 r. o zmianie ustawy o Rzagdowym Funduszu Rozwoju Drog oraz
niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 1768).

Zgodnie z ww. przepisami minister wlasciwy do spraw transportu i minister wlasciwy do spraw
wewnetrznych, w  porozumieniu z Ministrem Obrony Narodowej, uwzgledniajac
w szczegblnosci konieczno$¢ dostosowania sygnatow drogowych do postanowien umow
miedzynarodowych, okresli, w drodze rozporzadzenia, znaki i sygnaly obowigzujace w ruchu
drogowym, ich znaczenie i zakres obowigzywania.

Przedmiotowe zmiany proponowane s3 rownolegle do zmian w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych warunkéw technicznych dla
znakdw 1 sygnalow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311, z pozn. zm.). Wynikaja one przede
wszystkim z konieczno$ci ujecia w porzadku prawnym rozwigzan stosowanych i badanych
w ramach prowadzonych projektéw badawczych, realizowanych na drogach zarzadzanych przez
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych 1 Autostrad w latach 2014-2024. Zobowigzanie takie
wynika z uchwaty nr 9/2024 Krajowej Rady Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego z dnia 9 grudnia
2024 r. w sprawie przyjecia rekomendacji dotyczacych zakonczenia projektu badawczego
oznakowania eksperymentalnego zlokalizowanego na autostradach i drogach ekspresowych oraz
podjecia prac legislacyjnych w tym zakresie. Zrealizowane badania wskazuja na duzg
zrozumiato$¢ 1 czytelnos¢ nowych wzorow znakéw drogowych w zakresie oznakowania
kierunkowego. Jak wynika z przeprowadzonych badan, bardziej czytelne i1 zrozumiale
oznakowanie kierunkowe powoduje zmniejszenie czasu podejmowania decyzji na odcinkach
wyboru kierunku jazdy, co przyczynia si¢ do plynnego i spokojnego procesu zmiany pasow
ruchu, a takze do minimalizacji incydentdw bezpieczenstwa. Ponadto na dluzszych odcinkach
drog oznacza to zwigkszenie komfortu podrézowania, co ma z kolei wptyw na zmniejszenie
poziomu zm¢czenia kierowcy oraz utrzymywanie wysokiego poziomu jakosci podejmowanych
decyzji w trakcie pokonywania dtuzszych tras.

I1.Szczegolowe przedstawienie projektowanych przepisow:

Projekt rozporzadzenia okresla nowe wzory znakow:

1) E-lc — zmiana ma na celu uporzadkowanie i jednoznaczne okreslenie zasad stosowania
znakoéw, ktore zastgpowane sa ich odpowiednimi kombinacjami symboli i kolorow
dopuszczonych do stosowania odpowiednio na znakach E-1, E-1a 1 E-1c. Dotychczasowe
przepisy przewidywatly stosowanie na drogach ekspresowych tablic przeddrogowskazowych
E-1 lub E-1b;

2) E-2d — zmiana ma na celu ujednolicenie umiejscawiania oznakowania kierunkowego
w rejonie poczatku pasa wylaczania na drodze ekspresowej i1 autostradzie jedynie do
bramownicy nad jezdnig, a tym samym likwidacj¢ znaku E-2¢, sytuowanego obok jezdni
gtéwnej autostrady. Dotychczasowe przepisy przewidywaty stosowanie drogowskazu E-2d



jedynie na jezdni gtownej autostrady, za$ nad jezdnig gtéwna drog ekspresowych stosowano
drogowskazy E-2b (lub E-2f), a obok jezdni E-2a (lub E-2e);

3) E-20-zmiana ma na celu uwzglednienie umieszczenia na tablicy jednocze$nie numeru wezta
oraz jego nazwy na autostradach i drogach ekspresowych, co dotychczasowo nie bylo
mozliwe. Dodatkowo zmiana dopuszcza stosowanie tablic wezta drogowego na drogach
innych niz drogi ekspresowe i autostrady;

4) E-20a, informujacy o numerze zjazdu na autostradzie i drodze ekspresowej, umieszczany
lacznie ze znakami E-1, E-2 oraz E-3. Znak ten, razem ze znakami E-14 i E-20, umozliwia
kompleksowe oznakowanie drog ekspresowych i autostrad w zakresie numeracji weztéw na
tych drogach.

Wprowadzono rowniez zmiany pozwalajgce na uporzadkowanie i jednoznaczne okreslenie zasad
stosowania znakow kierunku i miejscowosci, przez dodanie § 67a, wskazujacego na rozrdznienie
barwy tla znakow w zaleznos$ci od klasy drogi. Powoduje to skreslenie znakow E-1b, E-2e, E-2f,
E-14a 1 zastgpienie ich odpowiednimi kombinacjami symboli i koloréw dopuszczonych do
stosowania odpowiednio na znakach:

— dla E-1b — na znakach E-1, E-1ai E-lc;

— dla E-2e — na znakach E-2a lub E-2d;

— dla E-2f — na znakach E-2b, E-2d;

— dla E-14a — na znaku E-14.

Dodatkowo dotychczasowe przepisy rozporzadzenia nie uwzgledniaty pojazdow hybrydowych
typu ,,plug-in”. Zgodnie z art. 12b ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U.
z 2024 r. poz. 320, z pdzn. zm.) organ zarzadzajacy ruchem, m.in. wyznaczajac miejsca
przeznaczone na postd] pojazdow przy ogolnodostepnych stacjach tadowania, wyznacza
stanowiska postojowe dla pojazdow elektrycznych i pojazdéw hybrydowych w rozumieniu
ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnos$ci i1 paliwach alternatywnych (Dz. U. z
2024 r. poz. 1289, z pdzn. zm.). Ze stanowisk tych moga korzysta¢ wyltacznie pojazdy
elektryczne 1ipojazdy hybrydowe — przez czas ladowania. W obowigzujagcym brzmieniu
rozporzadzenia pojazdy hybrydowe nie zostaly uwzglednione, przez co korzystanie z ww. miejsc
przy stacjach tadowania przez te pojazdy nie jest mozliwe. W zwiazku z powyzszym przewiduje
si¢ zmian¢ znaczenia znakow D-23b 1 D-23c, poprzez jej rozszerzenie o mozliwos¢ tadowania
pojazdow hybrydowych w punkcie tadowania na stacji paliw oznakowanej znakiem D-23b oraz
w punkcie tadowania oznaczonym znakiem D-23c.

Ponadto wprowadza si¢ dodatkowe propozycje zmian wynikajace z dotychczasowych wnioskéw
1 obserwacji, ktore w ocenie Ministerstwa Infrastruktury majg istotne znaczenie:

1) dodanie znaku pionowego F-23 ,srodkowy pas wielofunkcyjny”. Zmiana wynika z potrzeby
zapewnienia mozliwosci wlasciwego oznakowania przekroju ulicy ze srodkowym pasem
wielofunkcyjnym, ktory jest przeznaczony do ruchu pojazdéw wyjezdzajacych z ulicy lub
wjezdzajacych na wulice, okreslonego w przepisach techniczno-budowlanych jako
dwukierunkowy 1/2 + 0;

2) dodanie znaku pionowego F-24 | zty kierunek”. Zmiana wprowadza oznakowanie pionowe,
ktére ma stuzy¢ wzmocnieniu obowigzujacej organizacji ruchu, w celu wyeliminowania
potencjalnych przypadkéw jazdy niezgodnie z ustalonym kierunkiem ruchu;

3) zmiana nazwy znaku W-7 na ,,wysoko$¢ skrajni jezdni”, co pozwoli poszerzy¢ obszar
mozliwosci zastosowania powyzszego znaku oraz dostosowa¢ nomenklature do
rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisOw



techniczno-budowlanych dotyczacych drog publicznych (Dz. U. poz. 1518), okreslajacego
warunki wyznaczania skrajni drogowe;.

III. Przepisy przejSciowe i pozostale

Z uwagi na przepisy zawarte w § 2 znaki stosowane na podstawie dotychczasowych przepisow
obowigzuja do czasu zastgpienia ich znakami okreslonymi w niniejszym rozporzadzeniu, jednak
nie dtuzej niz przez 10 lat od dnia wejScia w zycie rozporzadzenia.

Zastosowanie okresu przejsciowego zminimalizuje koszty wymiany oznakowania, nie
wplywajac negatywnie na bezpieczenstwo ruchu drogowego. Z do$wiadczen zarzadcoéw drog
wynika, ze w okresie tym, w wigkszosci przypadkdw, nastgpuje wymiana znakow z uwagi na ich
zniszczenie lub utrate parametrow uzytkowych.

Przepisy zawarte w § 3 majg charakter porzadkowy. W paragrafie tym wyszczegdlniono znaki,
ktérych symbol lub nazwa ulegly zmianie.

W § 4 projektu rozporzadzenia proponuje si¢, aby zgodnie z art. 4 ust. 2 ustawy z dnia 20 lipca
2000 r. o oglaszaniu aktoéw normatywnych i niektérych innych aktéw prawnych (Dz. U. z 2019 r.
poz. 1461), projektowane rozporzadzenie weszto w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.
Nalezy takze wskaza¢, Zze zasady demokratycznego panstwa prawnego nie stoja temu na
przeszkodzie.

Projekt rozporzadzenia nie zawiera przepisOw technicznych i nie podlega notyfikacji Komisji
Europejskiej zgodnie z trybem przewidzianym w rozporzadzeniu Rady Ministrow z dnia
23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm i
aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039, z p6zn. zm.).

Zgodnie z ustawa z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowej w procesie stanowienia prawa
(Dz.U.z2017r. poz. 248, z p6zn. zm.) projekt rozporzadzenia zostanie udostgpniony na stronach
urz¢dowego informatora teleinformatycznego Biuletyn Informacji Publiczne;.

Majac na uwadze § 52 uchwaly nr 190 Rady Ministréw z dnia 29 pazdziernika 2013 r. —
Regulamin pracy Rady Ministroéw (M.P. z 2024 r. poz. 806, z pdzn. zm.) projekt rozporzadzenia
zostanie zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego
Centrum Legislacji w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny z dniem skierowania projektu do
uzgodnien 1 konsultacji publicznych.

Projekt rozporzadzenia nie wymaga zasiggnigcia opinii, dokonania konsultacji oraz uzgodnienia
z wilasciwymi organami 1 instytucjami Unii Europejskiej, w tym Europejskim Bankiem
Centralnym.

Projekt rozporzadzenia nie jest sprzeczny z prawem Unii Europejskiej.
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