UZASADNIENIE

I. Potrzeba i cel wprowadzanych przepisow

Projekt rozporzadzenia Ministra Infrastruktury stanowi wykonanie upowaznienia ustawowego
zawartego w art. 7 ust. 3 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U.
72024 r. poz. 1251), w zwigzku z art. 27 ustawy z dnia 5 sierpnia 2022 r. o zmianie ustawy
0 Rzadowym Funduszu Rozwoju Drog oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 1768).

Zgodnie z ww. przepisami minister wlasciwy do spraw transportu w porozumieniu z ministrem
wlasciwym do spraw wewnetrznych, uwzgledniajac konieczno$¢ zapewnienia czytelnosci
1 zrozumiatos$ci znakéw 1 sygnaldow drogowych dla uczestnikow ruchu drogowego, okreslaja
w drodze rozporzadzenia, szczegétowe warunki techniczne dla znakow i sygnaléw drogowych
oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego, a takze warunki ich umieszczania na drogach.

Zmiana rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdélowych
warunkow technicznych dla znakow i1 sygnaldw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu
drogowego 1 warunkow ich umieszczania na drogach (Dz. U. z 2019 r. poz. 2311, z p6zn. zm.)
wynika przede wszystkim z koniecznosci ujgcia w porzadku prawnym rozwigzan stosowanych
1 badanych w ramach prowadzonych projektéw badawczych, realizowanych na drogach
zarzadzanych przez Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad (GDDKIiA) w latach
2014-2024. Zobowigzanie takie wynika z uchwaty nr 9/2024 Krajowej Rady Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego z dnia 9 grudnia 2024 r. w sprawie przyj¢cia rekomendacji dotyczacych
zakonczenia projektu badawczego oznakowania eksperymentalnego zlokalizowanego na
autostradach 1idrogach ekspresowych oraz podjecia prac legislacyjnych w tym zakresie.
Zrealizowane badania wskazuja na duzg zrozumiato$¢ i czytelno§¢ nowych wzorow znakow
drogowych w zakresie oznakowania kierunkowego.

Dodatkowo konieczne jest dostosowanie przepisow do obowigzkow organu wilasciwego do
zarzadzania ruchem, okre$lonych w art. 12b ustawy z dnia 21 marca 1985r. o drogach
publicznych (Dz. U. z 2024 r. poz. 320, z pdézn. zm.). W dotychczasowym brzmieniu
rozporzadzenia pojazdy hybrydowe typu ,,plug-in” nie zostaly uwzglednione obok pojazdow
elektrycznych, przez co korzystanie z miejsc postojowych przy stacjach tadowania przez te
pojazdy zgodnie z obowigzujacymi przepisami nie bylo mozliwe.

I1.Szczegolowe przedstawienie projektowanych przepisow

1. Przedmiotowy projekt rozporzadzenia okre$la warunki techniczne dla nowych wzoréow
znakoéw kierunku 1 miejscowosci E-1c, E-2d, E-14 oraz E-20 i1 E-20a, a takze warunki ich
umieszczania na drogach. Nowe wzory znakdéw s3 wynikiem projektu badawczego
realizowanego przez GDDKIiA. Jak wynika z przeprowadzonych badan, bardziej czytelne
i zrozumiate oznakowanie kierunkowe powoduje zmniejszenie czasu podejmowania decyzji na
odcinkach wyboru kierunku jazdy, co przyczynia si¢ do ptynnego i spokojnego procesu zmiany
pasow ruchu, a takze do minimalizacji incydentow bezpieczenstwa. Ponadto na dluzszych
odcinkach drég oznacza to zwigkszenie komfortu podrézowania, co ma z kolei wplyw na
zmniejszenie poziomu zmeczenia kierowcy oraz utrzymywanie wysokiego poziomu jako$ci
podejmowanych decyzji w trakcie pokonywania dtuzszych tras.



Zmiany wprowadzone w przedmiotowym projekcie w tym zakresie obejmuja:

)
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zmiang pkt 1.4.1, 6.1.1 1 9.5 w zalaczniku nr 1, polegajaca na dopuszczeniu do stosowania
grupy wielkosci liter ,,wielkie” dla znakéw kierunku 1 miejscowosci na jezdniach gtéwnych
drog ekspresowych. Dotychczasowe przepisy roznicowaly wymagania w tym zakresie dla
autostrad 1 drog ekspresowych, pomimo zblizonych funkcji tych drog w sieci drogowe;,
wskazujac na konieczno$¢ stosowania na drogach ekspresowych znakéw z grupy wielkosci
liter ,,duze”;

zmiang pkt 1.4.1, 6.1.1, 6.3.1.1, 6.4.2.2 1 9.5w zalaczniku nr 1, ktéra wprowadza znak E-1c
jako tablice przeddrogowskazowsa stosowang na jezdniach gléwnych drog ekspresowych
iautostrad, a takze usuwa wzory znakéw E-1b. Zmiana ma na celu uporzadkowanie
1 jednoznaczne okreslenie zasad stosowania znakow, ktore zastepowane sg ich odpowiednimi
kombinacjami symboli i kolorow dopuszczonych do stosowania odpowiednio na znakach
E-1, E-la 1 E-lc. Dotychczasowe przepisy przewidywaly stosowanie na drogach
ekspresowych tablice przeddrogowskazowe E-1 lub E-1b;

zmiang¢ pkt 6.3.2.1, 6.3.2.2, 6.4.2.1, 6.4.2.2 1 9.5 w zalagczniku nr 1, ktéra wprowadza znak
E-2d jako drogowskaz tablicowy stosowany nad jezdnig na jezdniach gléwnych drog
ekspresowych 1 autostrad. Zmiana ma na celu ujednolicenie umiejscawiania oznakowania
kierunkowego w rejonie poczatku pasa wylaczania na drodze ekspresowej i autostradzie
jedynie do bramownicy nad jezdnia, a tym samym likwidacj¢ znaku E-2c¢, sytuowanego obok
jezdni gléwnej autostrady. Dotychczasowe przepisy przewidywatly stosowanie drogowskazu
E-2d jedynie na jezdni gltoéwnej autostrady, za$ nad jezdnig gtowng drog ekspresowych
stosowano drogowskazy E-2b (lub E-2f), a obok jezdni E-2a (lub E-2¢);

zmiang pkt 6.3.2.1, 6.3.2.2, 6.4.2.2 1 9.5 w zalaczniku nr 1, ktéra usuwa wzory znakow E-2e
i E-2f. Zmiana ma na celu uporzadkowanie i jednoznaczne okreslenie zasad stosowania
znakow, ktore zastepowane s3 odpowiednimi kombinacjami symboli 1 kolorow
dopuszczonych do stosowania odpowiednio na znakach:

e dla E-2e — na znakach E-2a lub E-2d;

e dla E-2f — na znakach E-2b, E-2d;

zmiang pkt 6.3.6.1, 6.3.6.2, 6.3.6.4 1 9.5 w zalagczniku nr 1, ktéra zmienia wzor znaku E-14
»tablica szlaku drogowego” stosowanego na drogach ekspresowych i autostradach, poprzez
dodanie symbolu i numeru najblizszego wezla oraz odlegtosci do niego. Zmiana wprowadza
mozliwo$¢ wskazania na znaku E-14 odleglosci do najblizszego wezta o okreslonym
numerze. Jednocze$nie zmiana usuwa wzor znaku E-14a, co ma na celu uporzadkowanie
ijednoznaczne okreslenie zasad stosowania znaku, ktory zastepowany jest odpowiednig
kombinacja symboli i koloréw dopuszczonych do stosowania na znaku E-14. Dotychczasowe
przepisy nie pozwalaty na umieszczanie informacji o odlegtosci do najblizszego wezta drogi
ekspresowej lub autostrady na tablicy szlaku drogowego;

zmiang pkt 1.4.1, 6.1.1, 6.3.11, 6.4.2.1, 6.4.2.2 1 9.5 w zalagczniku nr 1, ktéra wprowadza
nowy wzor znaku E-20 ,tablica wezta drogowego”, uwzgledniajacy numer wezla na
autostradach i drogach ekspresowych oraz rozszerza katalog drog, na ktoérych stosuje si¢
znaki E-20, o drogi ogolnodostepne (np.obwodnice miast). Przewiduje ona roéwniez
mozliwos$¢ innej lokalizacji znaku E-20 niz 3000 m przed poczatkiem pasa wytaczania;

zmiang¢ pkt 1.4.1, 6.1.1, 6.3.1.1, 6.3.2.1, 6.3.2.2, 6.3.2.3, 6.4.2.1, 6.4.2.2 1 9.5 oraz dodanie
pkt 6.3.11a w zalaczniku nr 1, ktéra wprowadza znak E-20a ,,numer zjazdu na autostradzie
1 drodze ekspresowej” umieszczany razem z innymi znakami. Znak ten, razem ze znakami



E-14 1 E-20, umozliwia kompleksowe oznakowanie drég ekspresowych i autostrad w
zakresie numeracji weziow na tych drogach.

Dodatkowo, z uwagi na poprawe czytelno$ci oraz ograniczenie mozliwosci wieloznacznej
interpretacji przepisoOw, wprowadzono zmiany redakcyjne w czes$ci 6 w zataczniku nr 1 ,,Znaki
kierunku i miejscowos$ci”. Dzigki temu mozliwe bedzie spdjne i jednolite stosowanie przepisow
w tym zakresie.

2. Postulaty, wnioski oraz petycje wptywajace do Ministerstwa Infrastruktury wskazywaty czesto
na problem nadmiarowos$ci oznakowania, przektadajacej si¢ na deprecjacje znakow drogowych
i utrate zaufania kierowcow do organizacji ruchu, a takze na konieczno$¢ poprawy
bezpieczenstwa ruchu, w szczegdlnosci na odcinkach, na ktéorych prowadzone sa roboty
drogowe. W zwigzku z czym wprowadzono zmiany pozwalajagce na stosowanie nowych
rozwigzan w czasowej organizacji ruchu, zwigkszajacych poziom bezpieczenstwa ruchu
drogowego oraz ograniczenie liczby znakow poprawiajace czytelno$¢ organizacji ruchu na
drogach — w nastgpujacym zakresie:

1) zmiang brzmienia pkt 2.2.9 w zataczniku nr 1 poprzez ograniczenie stosowania znaku A-8
»Skrzyzowanie o ruchu okreznym”. Dotychczasowy obowigzek stosowania znaku A-8
gléwnie poza obszarami zabudowanymi, a na obszarach zabudowanych wtedy, gdy
skrzyzowanie z ruchem okreznym wystepuje na drodze oznakowanej wczesniej jako droga
z pierwszenstwem 1 nie jest widoczne z dostatecznej odleglosci ograniczono jedynie do
skrzyzowan na drodze oznakowanej wczesniej jako droga z pierwszenstwem, ktore nie sg
widoczne z dostatecznej odleglosci. Dodatkowo wskazano, ze znaku A-8 mozna nie
stosowac, gdy zastosowano tablicg E-1. Obrazuje ona schematyczny plan skrzyzowania,
przez co kierujacy pojazdem zostaje poinformowany, ze zbliza si¢ do skrzyzowania o ruchu
okreznym;

2) zmiang brzmienia pkt 2.2.13 w zataczniku nr 1 oraz pkt 8.1 w zataczniku nr 4 majaca na celu
ujednolicenie przepisOw dotyczacych stosowania znaku A-11a ,,Prog zwalniajacy”. Zmiany
te pozwalajg na eliminacj¢ dotychczasowych rozbiezno$ci wystepujacych w rozporzadzeniu,
wskazujacych na obowigzek oraz mozliwo$¢ nie stosowania znaku A-1la. Dodatkowo
zmienione przepisy sg spdjne z nowym brzmieniem pkt 3.2.44 w zalaczniku nr 1. Poprzez
wskazanie wartosci, do jakich ogranicza si¢ predkos¢ na znaku B-43, wyeliminowano
rozbiezno$ci wystepujace w wymienionych punktach, dotyczace mozliwosci podawania na
znaku warto$ci mniejszej niz 30 km/h;

3) zmian¢ brzmienia pkt 2.2.18 w zalaczniku nr 1 poprzez zastapienie obowigzku stosowania
znaku A-16 ,,Przejscie dla pieszych”, dopuszczeniem jego stosowania przed przej$ciem dla
pieszych bez sygnalizacji $wietlnej, wyznaczonym migdzy skrzyzowaniami na drogach
o dopuszczalnej predkosci nie wigkszej niz 50 km/h. Zapis ten dotyczy gtownie obszarow
zabudowanych, na ktérych kierujacy pojazdami maja Swiadomos$¢, ze z uwagi na odbywajacy
si¢ ruch pieszy na tym obszarze moga wystgpowaé przejscia dla pieszych. Predkos¢
maksymalna 50 km/h w obszarze zabudowanym pozwala na dostrzezenie przejscia dla
pieszych oraz ewentualnych pieszych w jego rejonie i odpowiednig reakcje kierujacego
pojazdem;

4) zmian¢ brzmienia pkt 3.2.15 w zalgczniku nr 1 poprzez wprowadzenie zakazu stosowania

znaku B-6/8/9 ,,Zakaz wjazdu pojazddéw innych niz samochodowe” tacznie ze znakiem D-7
oraz D-9. Znaki te informuja o klasie drogi, na ktérej zakaz ruchu pojazdow innych niz



5)

6)
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8)

9)

samochodowe wynika z odregbnych przepisow, dlatego umieszczenie z nimi tacznia znaku
B-6/8/9 stanowito dotychczas jedynie powielenie obowigzujacych ograniczen;

zmiang¢ brzmienia pkt 5.2.50 w zalaczniku nr 1 uwzgledniajaca ograniczenie stosowania
znaku D-18 ,Parking” poprzez dopuszczenie oznakowania grupy miejsc postojowych
rozdzielonych pojedynczymi wyspami, zjazdami itp. Nie zmienia to zasady, ze miejsca
postojowe w strefach platnego parkowania lub srodmiejskich strefach platnego parkowania
wyznacza si¢ jednoczesnie znakiem pionowym i poziomym. Pozwoli jednak na ograniczenie
liczby znakéw D-18 stosowanych w miejscach, w ktorych miejsca postojowe wyznaczone sg
W sposob nie budzacy watpliwosci co do miejsca i sposobu parkowania;

zmian¢ brzmienia pkt 8.3.3 w zalaczniku nr 1, polegajaca na doprecyzowaniu zasad
lokalizowania znaku W-7, informujgcego o ograniczonej wysokosci skrajni drogowe;.
Przepisy w dotychczasowym brzmieniu odnosity si¢ do skrajni pionowej na moscie lub
w tunelu. Wprowadzenie zmian pozwoli na rozszerzenie zakresu stosowania znaku, poprzez
odniesienie si¢ do wysokos$ci skrajni nad jezdnia, cze$cig pobocza o nawierzchni twardej,
opaska wewnetrzng, zatokg postojowa lub przystankowa. Jednoczesnie, nomenklatura
dotyczaca skrajni zostata dostosowana do nomenklatury stosowanej w rozporzadzeniu
Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisoOw techniczno-
budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz. U. poz. 1518);

zmian¢ brzmienia pkt 5.2.9.3 w zalaczniku nr 2, umozliwiajacg ograniczenie stosowania
znaku P-26 na drogach dla pieszych i rowerdw, na ktérych umieszczono znak C13/16 z
kreska pozioma, poprzez zamiang istniejacego dotychczas obowigzku na dopuszczenie
mozliwo$ci powtarzania znakow P-26 1 P-23 na catej dlugos$ci drogi. Zmiana bg¢dzie miata
zastosowanie gléwnie na dlugich odcinkach drog dla pieszych 1 rowerow, ktorych
przeznaczenie nie budzi watpliwosci;

zmian¢ brzmienia pkt 71 7.1 w zataczniku nr 4, umozliwiajgcg stosowanie barier ochronnych
o niskich poziomach powstrzymywania w czasowych organizacjach ruchu w trakcie
prowadzenia robdt w pasie drogowym. Prowadzenie robdt drogowych wykonywanych pod
ruchem wymaga zastosowania szczegolnych rozwigzan dajacych mozliwo$¢ zapewnienia
najwickszego poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego. Wprowadzenie mozliwosci
stosowania tymczasowych barier drogowych do rozdzielenia przeciwnych kierunkow
stanowi rozwigzanie bardziej efektywne niz stosowane dotychczas separatory U-25¢ badz U-
25b, w szczegolnosci w odniesieniu do eliminacji zagrozenia wystgpienia zdarzen
czotowych. Dotyczy to szczegolnie inwestycji polegajacych na przebudowie, czy budowie
drogi, czesto odbywajacej si¢ po starym $ladzie, przy koniecznos$ci zastosowania przekroju
1/4 (jednej dwukierunkowej jezdni z czterema pasami ruchu).

Jak wynika z danych przekazanych przez GDDKIiA, zaproponowane rozwigzanie stosowane
jest obecnie na europejskich drogach, z ktorych Niemcy, Luxemburg, Holandia, Czechy,
Cypr, Austria, Norwegia i Wtochy dopuszczaja, aby szeroko$¢ pracujaca bariery znajdowata
si¢ w przeciwleglym pasie ruchu. Zaktada si¢, ze wprowadzenie mozliwosci stosowania
barier drogowych w czasowej organizacji ruchu ograniczy wystepowanie niebezpiecznych
manewroéw jakich dopuszczajg si¢ kierowcy de facto na placu budowy, narazajac tym samym
pracownikow wykonujacych prace na drodze na utrat¢ zdrowia lub zycia;

zmian¢ brzmienia pkt 14.6.2.2 w zataczniku nr 4 wytaczajaca odcinki wykonywania robot
drogowych z obowigzku przeprowadzenia analizy stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego
dla wybranej lokalizacji stacjonarnych urzadzen do kontroli ruchu drogowego.



Uwzglednienie czynnikdw branych pod uwage przy lokalizacji stacjonarnych urzadzen do
kontroli ruchu drogowego w przypadku robot drogowych jest niezasadne. Analiza ta
obejmuje np. liczbe i1 rodzaj zdarzeh drogowych za okres ostatnich 3 lat oraz o $rednie
dobowe natgzenie ruchu drogowego w wybranej lokalizacji. Decyzja o lokalizacji tych
urzadzenia na odcinkach, gdzie prowadzone sg roboty drogowe powinna by¢ podejmowana
kazdorazowo w sposéb indywidualny, uwzgledniajac m.in. specyfike robot, koniecznosé
zapewnienia bezpieczenstwa nie tylko uczestnikom ruchu drogowego, ale rowniez
pracownikom, a takze efektywnos$¢ prowadzonych prac.

3. Dotychczasowe przepisy rozporzadzenia nie uwzglgdniaty pojazdéw hybrydowych typu
,plug-in”. Zgodnie z art. 12b ustawy z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych organ
zarzadzajacy ruchem, m.in. wyznaczajac miejsca przeznaczone na postdj pojazdow przy
ogolnodostepnych stacjach tadowania, wyznacza stanowiska postojowe dla pojazdow
elektrycznych i pojazdéw hybrydowych w rozumieniu ustawy z dnia 11 stycznia 2018r.
o elektromobilnosci 1 paliwach alternatywnych (Dz.U. z 2024 r. poz. 1289, z pdzn. zm.).
W obowigzujagcym brzmieniu rozporzadzenia pojazdy hybrydowe typu ,,plug-in” nie zostaty
uwzglednione, przez co korzystanie z ww. miejsc przy stacjach tadowania przez te pojazdy,
zgodnie z obowigzujacymi przepisami nie jest mozliwe.

Zgodnie z ustawg z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych przez
pojazd hybrydowy nalezy rozumie¢ pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 ustawy z
dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym, o napgdzie spalinowo-elektrycznym, w
ktérym energia elektryczna jest akumulowana przez podlaczenie do zewnetrznego zrddia
zasilania;

Zmiany wprowadzone w przedmiotowym projekcie w tym zakresie obejmuja:

1) zmiang brzmienia pkt 5.1.1a w zatgczniku nr 1, polegajaca na rozszerzeniu znaczenia punktu
fadowania pojazdéw elektrycznych o mozliwo$¢ tadowania pojazdow hybrydowych na
drodze, na ktorej znak zostat umieszczony D-34b;

2) zmian¢ brzmienia pkt 5.2.2.4 w zalaczniku nr 1, polegajaca na umozliwieniu tadowania
pojazdoéw hybrydowych w punkcie fadowania na stacji paliw oznakowanej znakiem D-23b
oraz w punkcie tadowania oznaczonym znakiem D-23c;

3) zmian¢ brzmienia pkt 5.2.4 w zalgczniku nr 2, uwzgledniajaca ujecie pojazdow
hybrydowych przy wyznaczaniu miejsc postojowych oznaczonych napisem EV
umieszczanym wewnatrz znaku P-18, ktore moga mie¢ nawierzchni¢ barwy zielone;.

4. Rozporzadzenie wprowadza roéwniez zmiany wynikajagce z konieczno$ci dostosowania
oznakowania drog do nowych rozwigzan, jakie wprowadzono rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow techniczno-budowlanych
dotyczacych drég publicznych. Z uwagi na powyzsze wprowadzono nastgpujace zmiany:

1) zmiang brzmienia w pkt 4.2.17 w zataczniku nr 1, polegajacg na doprecyzowaniu zasad
stosowania znaku C-16. Dotychczasowe przepisy odnosity si¢ do chodnika, stanowigcego
element wskazanej w nowelizacji drogi dla pieszych;

2) dodanie pkt 7.2.23 w zalaczniku nr 1 ,,$rodkowy pas wielofunkcyjny”. Zmiana wynika
z potrzeby zapewnienia mozliwo$ci wlasciwego oznakowania przekroju ulicy ze srodkowym
pasem wielofunkcyjnym, ktory jest przeznaczony dla pojazdéw wyjezdzajacych z ulicy lub



3)

4)

5)

6)

wjezdzajacych na ulice, okreslonego w przepisach techniczno-budowlanych jako
dwukierunkowy 1/2 + 0; dotychczas przepisy nie okreslaty takich warunkow;

dodanie pkt 7.2.24 w zalaczniku nr 1 ,,zly kierunek”. Zmiana wprowadza oznakowanie
pionowe, ktéore ma shluzy¢é wzmocnieniu obowigzujacej organizacji ruchu, w celu
wyeliminowania potencjalnych przypadkow jazdy niezgodnie z ustalonym kierunkiem
ruchu; dotychczas przepisy nie okreslaly warunkow stosowania takiego znaku;

zmian¢ brzmienia pkt 2.2.1.3 w zalaczniku nr 2, wprowadzajacg mozliwo$¢ stosowania linii
poziomej pojedynczej przerywanej do oznakowania przekroju drogi 1/2 — 1; dotychczas
przepisy nie okreslaty takiego warunku;

zmian¢ brzmienia pkt 2.2.1.5 w zalgczniku nr 2, wprowadzajaca mozliwo$¢ stosowania linii
poziomej pojedynczej przerywanej — prowadzacej szerokiej do oznakowania przekroju drogi
1/2 + 0; dotychczas przepisy nie okreslaly takiego warunku;

zmiang¢ brzmienia pkt 5.2 w zalaczniku nr 4, warunkujacg zastosowanie balustrad od sytuacji,
kiedy wystepuje ryzyko upadku z wysokosci, ktory moze skutkowac utratg zycia lub trwatym
uszkodzeniem ciala, nie jak byto to dotychczas od potozenia powyzej 0,5 m od poziomu
terenu. Zmiana pozwala na dostosowaniu zapiséw do obowigzujacych przepisow techniczno-
budowlanych, dajac jednoczesnie organom zarzadzajacemu ruchem wigksza swobode
w podejmowaniu decyzji dotyczacych zastosowania balustrad.

5. Zmiany redakcyjne, porzadkujace dotychczasowe przepisy, wptywajace na ich zrozumienie
oraz poprawiajace czytelnos¢ dokumentu. Z uwagi na powyzsze wprowadzono nast¢pujace
zmiany:

1))

2)

3)

4)

zmian¢ pkt 5.2.11 w zalaczniku nr 1, wskazujaca w sposdéb jednoznaczny mozliwos¢
oznaczenia pojazdow elektrycznych oraz napedzanych wodorem dopuszczonych do
ruchu na pasach ruchu dla autobusow, poprzez zastosowanie napisu EV lub H2
(analogiczne jak np. w pkt. 5.2.4 zalacznika 2). Zmiana jest istotna z uwagi na
zakonczenie 1 stycznia 2026 r. okresu, w ktorym na mocy art. 148a ustawy z dnia 20
czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym dopuszczony jest ruch pojazdow
elektrycznych oraz pojazdow napedzanych wodorem po pasach ruchu dla autobusow.

zmian¢ pkt 6.3.7.5 w zalaczniku nr 1, ktora wprowadza drogowskaz w ksztalcie strzaty
do drogi ekspresowej. Dotychczasowe przepisy dawaty mozliwo$¢ oznakowania jedynie
dojazdu do autostrady;

zmian¢ w pkt 2.2.2 w zalaczniku nr 2, polegajaca na likwidacji obowigzku stosowania
linii P-7a i P-7b o szerokosci 0,24 m na drogach z numerem szlaku miedzynarodowego.
Pozwoli to na ujednolicenie i uporzadkowanie zasad stosowania linii krawedziowych
szerokich na drogach jednojezdniowych, jednocze$nie zmniejszajac koszty realizacji
oznakowani poziomego;

zmian¢ brzmienia pkt 2.2.1.8 w zalaczniku nr 2, dajacag mozliwo$¢ stosowania linii P-3a
do oddzielenia paséw wiaczania z wielopasowych tacznic lub jezdni zbierajgco-
rozprowadzajacych do jezdni glownej. Zastosowanie linii P-3a da mozliwo$¢
prowadzenia ruchu w sposéb ograniczajacy przeplatanie si¢ potokdéw pojazdow, a tym
samym zmniejszajacy ilo$¢ potencjalnych konfliktow ruchowych pomig¢dzy pojazdami;



5) zmian¢ w pkt 4.2.2 w zalgczniku nr 2, polegajaca na wskazaniu na rysunku nr 4.2.2.3
odlegtosci ,,s” stanowigcej szeroko$¢ przejazdu dla rowerzystéw, co doprecyzowuje
zasady wyznaczania przejazdu dla rowerzystow, zarowno jedno jak i dwukierunkowego.

III.  Przepisy przejSciowe i pozostale

Zgodnie z projektowanym § 2 znaki drogowe i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego
niespelniajace warunkéw okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu mogg pozostaé
w organizacji ruchu na drogach do czasu ich eksploatacyjnego zuzycia, jednak nie dluzej niz
przez 10 lat. Zastosowanie okresu przejsciowego zminimalizuje koszty wymiany
oznakowania, nie wplywajac negatywnie na bezpieczenstwo ruchu drogowego.
Z doswiadczen zarzadcow drog wynika, ze w okresie tym, w wiekszosci przypadkow,
nastepuje wymiana znakow z uwagi na ich zniszczenie lub utrate parametrow uzytkowych.

Dodatkowo ze wzgledu na ograniczenie negatywnych skutkéw zmiany, poprzez
projektowany § 3, pozostawiono mozliwo$¢ stosowania dotychczasowych przepisow dla
projektow organizacji ruchu, ktore zostaty przedstawione do zatwierdzenia organom
zarzadzajacym ruchem.

Proponuje si¢, aby projektowane rozporzadzenie weszto w zycie po uptywie 14 dni od dnia
ogloszenia, ze wzglgdu na fakt, ze przedmiotowe przepisy beda dotyczyty przede wszystkim
zarzagdcoOw drog 1 organdw zarzadzajacych ruchem drogowym.

Projekt rozporzadzenia nie zawiera przepisoOw technicznych i nie podlega notyfikacji Komisji
Europejskiej zgodnie z trybem przewidzianym w rozporzadzeniu Rady Ministréw z dnia
23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm
1 aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039, z p6zn. zm.).

Zgodnie z ustawg z dnia 7 lipca 2005 r. o dziatalno$ci lobbingowej w procesie stanowienia
prawa (Dz. U. z 2017 r. poz. 248, z p6zn. zm.) projekt rozporzadzenia zostat udostepniony
na stronach urzedowego informatora teleinformatycznego Biuletyn Informacji Publiczne;j.

Majac na uwadze § 52 uchwaly nr 190 Rady Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. —
Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2024 r. poz. 806, z po6zn. zm.) projekt
rozporzadzenia zostal zamieszczony w Biuletynie Informacji Publicznej na stronie
podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie Rzadowy Proces Legislacyjny z
dniem skierowania projektu do uzgodnien i1 konsultacji publicznych.

Projekt rozporzadzenia nie wymaga zasiggni¢cia opinii, dokonania konsultacji oraz uzgodnienia
z wlasciwymi organami 1 instytucjami Unii Europejskiej, w tym Europejskim Bankiem
Centralnym.

Projekt rozporzadzenia nie jest sprzeczny z prawem Unii Europejskie;.
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