Projekt z dnia 12 sierpnia 2025 r.
ROZPORZADZENIE

MINISTRA INFRASTRUKTURY"

zmieniajace rozporzadzenie w sprawie wysokosci oplat zwigzanych z prowadzeniem

stacji kontroli pojazdow oraz przeprowadzaniem badan technicznych pojazdow

Na podstawie art. 84a ust. 1 pkt 3 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu

drogowym (Dz. U. 22024 r. poz. 1251 oraz z 2025 r. poz. 820 1 1006) zarzadza si¢, co nastepuje:

§ 1. W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 29 wrzesnia 2004 r. w sprawie
wysokosci optat zwigzanych z prowadzeniem stacji kontroli pojazdéw oraz przeprowadzaniem
badan technicznych pojazdow (Dz. U. z 2023 r. poz. 1070) zatagcznik do rozporzadzenia

otrzymuje brzmienie okreslone w zalaczniku do niniejszego rozporzadzenia.

§ 2. Rozporzadzenie wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

MINISTER INFRASTRUKTURY

Za zgodno$¢ pod wzgledem prawnym,
legislacyjnym 1 redakcyjnym
Magdalena Migtus

Dyrektor Departamentu Prawnego

w Ministerstwie Infrastruktury

D" Minister Infrastruktury kieruje dzialem administracji rzadowej - transport, na podstawie § 1 ust. 2 pkt 3 rozpo-
rzadzenia Prezesa Rady Ministrow z dnia 18 grudnia 2023 r. w sprawie szczegotowego zakresu dzialania Mi-
nistra Infrastruktury (Dz. U. poz. 2725).



Zatacznik do rozporzadzenia Mini-
stra Infrastruktury z dnia .... 2025

r. (Dz. U. poz. ....)

TABELA OPLAT ZA BADANIA TECHNICZNE POJAZDOW

Optata w zt
Lp. Wyszczegolnienie (zawiera podatek
od towarow i ustug
VAT)
1 2 3
1 | Okresowe badanie techniczne:
1.1 |motocykl, ciggnik rolniczy 94,00
1.2 |samochod osobowy, autobus przeznaczony do przewozu nie wigcej niz 15 osob
facznie z kierowca, samochdd cigzarowy 1 specjalny do 3,5 t d.m.c., pojazd
trojkotowy powyzej 0,4 t m.w." 149,00
1.3 |samochod cigzarowy i specjalny, ciggnik samochodowy siodlowy powyzej 3,5 t 234,00
do 16 t d.m.c.
1.4 |samochod cigzarowy i specjalny, ciggnik samochodowy siodtowy
powyzej 16 t d.m.c., ciggnik samochodowy balastowy 269,00
1.5 |autobus przeznaczony do przewozu wiecej niz 15 0sob tacznie z kierowca 304,00
1.6 |przyczepa cigzarowa rolnicza do 1,5 t d.m.c. 61,00
1.7 |przyczepa cigzarowa rolnicza powyzej 1,5 t do 6 t d.m.c 76,00
1.8 |przyczepa cigzarowa rolnicza powyzej 6 t d.m.c. 107,00
1.9 |przyczepa (naczepa) cigzarowa i specjalna do 3,5 t d.m.c. 119,00
1.10 |przyczepa (naczepa) cigzarowa i specjalna powyzej 3,5 t do 16 t d.m.c. 249,00
1.11 |przyczepa (naczepa) cigzarowa i specjalna powyzej 16 t d.m.c. 270,00
1.12 | pojazd przystosowany do zasilania gazem (za badanie specjalistyczne) 96,00
1.13 |tramwaj — wagon silnikowy 504,00
1.14 |tramwaj — wagon przegubowy 604,00
1.15 |tramwaj — wagon doczepny czynny 382,00
1.16 |tramwaj — wagon doczepny bierny 168,00




1.17 |trolejbus — badania elektryczne® 175,00
1.18 | motorower 76,00
1.19 |pojazd wolnobiezny wchodzacy w sktad kolejki turystycznej 94,00
) Ponowne sprawdzenie mechanizmow i zespoléw w pojezdzie, w ktorym stwierdzono usterki
w trakcie badan technicznych w zakresie:
2.1 |skutecznosci i rOwnomiernosci dzialania hamulcow 30,00
2.2 | skutecznos$ci dziatania hamulcoéw tramwaju 183,00
2.3 |skutecznosci dziatania hamulca elektrodynamicznego trolejbusu 76,00
2.4 |ustawienia i natezenia §wiatet drogowych i $wiatet mijania 21,00
2.5 |potaczen uktadu kierowniczego oraz jatowego ruchu kota kierownicy,
luzéw w zawieszeniu 30,00
2.6 |toksycznosci spalin 21,00
2.7 |poziomu hatasu 30,00
2.8 | geometrii kot jednej osi 55,00
2.9 |dziatania amortyzatoréw jednej osi 21,00
2.10 |wszystkich innych usterek tacznie 30,00
3 |Dodatkowe badanie techniczne pojazdu skierowanego przez organ kontroli ruchu drogowego
w razie uzasadnionego przypuszczenia, ze zagraza bezpieczenstwu ruchu drogowego lub narusza
wymagania ochrony srodowiska:
3.1 |okreslone usterki techniczne, warunki techniczne
(osobno za kazde okre§lone warunki techniczne lub badany uktad
czy zespot pojazdu)? 30,00
3.2 | po wypadku, kolizji drogowe;j (za badanie specjalistyczne) 143,00
3.3 |dane techniczne niezgodne ze stanem faktycznym 78,00
4 |Dodatkowe badanie techniczne pojazdu skierowanego przez starost¢ w razie uzasadnionego
przypuszczenia, ze zagraza bezpieczenstwu ruchu drogowego lub narusza wymagania
ochrony Srodowiska:
4.1 |co do ktérego zachodzi podejrzenie, ze nie speinia okreslonych warunkow
technicznych® 30,00
4.2 | po wypadku, kolizji drogowej (za badanie specjalistyczne) 143,00
5 | Pozostale dodatkowe badania techniczne pojazdu:
s ktory ma by¢ uzywany jako taksowka osobowa lub bagazowa
(za warunki dodatkowe) 64,00
5.2 |ktory ma by¢ uzywany jako uprzywilejowany (za warunki dodatkowe) 76,00




5.3 | ktory ma by¢ uzywany do przewozu materiatéw niebezpiecznych
(za badanie specjalistyczne) 130,00
5.4 |autobusu, ktory moze poruszac si¢ po drogach z predkoscig 100 km/h
(za badanie specjalistyczne) 192,00
do nauki jazdy lub przeprowadzania egzaminu panstwowego
> (za warunki dodatkowe) 73,00
5.6 |w ktérym dokonano zmian konstrukcyjnych lub wymiany elementow
powodujacych zmiang danych w dowodzie rejestracyjnym 125,00
o ktorym mowa w art. 81 ust. 11 pkt 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.
> — Prawo o ruchu drogowym 76,00
5.8 w celu identyfikacji lub ustalenia danych niezbednych
skierowany przez staroste |do jego rejestracji 91,00
lub na wniosek posiadacza [jezeli z dokumentéw wymaganych do jego rejestracji
pojazdu wynika, ze uczestniczyt on w wypadku drogowym, lub
narusza wymagania ochrony srodowiska 143,00
5.9 |w ktérym w czasie badania technicznego stwierdzono $lady uszkodzen lub naruszenia
elementow no$nych konstrukcji pojazdu, mogacych stwarza¢ zagrozenie dla
bezpieczenstwa ruchu drogowego 143,00
5.10 |pojazd, o ktorym mowa w art. 81 ust. 11 pkt 7 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r.
— Prawo o ruchu drogowym 76,00
5.11 |dla ktorego okreslono dodatkowe wymagania techniczne w migdzynarodowych 183,00
porozumieniach dotyczacych miedzynarodowego transportu drogowego
5.12 | o ktorym mowa w art. 81 ust. 11 pkt 10 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o 7600
ruchu drogowym (za kazde stanowisko kierujacego)
6 |Sprawdzenie spelniania dodatkowych warunkéw technicznych dla niektéorych pojazdow
oraz pozostale czynnosci przeprowadzane w stacjach kontroli pojazdow:
6.1 |prawidtowosci przystosowania pojazdu silnikowego do ciggniecia
przyczepy" 53,00
6.2 |czy pojazd odpowiada dodatkowym warunkom technicznym dla pojazdéw
przeznaczonych do wykonywania czynnosci na drodze® 32,00
6.3

czy pojazd odpowiada dodatkowym warunkom technicznym wymaganym

dla pojazdéw cigzarowych przystosowanych do przewozu os6b?

73,00




6.4 |czy pojazd odpowiada dodatkowym warunkom technicznym wymaganym

dla autobusu miejskiego uzywanego w komunikacji miejskiej lub miejskiej

i podmiejskiej? 62,00
6.5 |czy pojazd odpowiada dodatkowym warunkom technicznym wymaganym dla

autobusu szkolnego® 62,00
6.6 |wykonanie numeru nadwozia 74,00
6.7 | wykonanie numeru silnika 74,00
6.8 | wykonanie tabliczki i jej umieszczenie 55,00
6.9 |sporzadzenie opinii (na wniosek wiasciciela pojazdu) do wniosku

o odstgpstwo od warunkow technicznych 125,00
6.10 | pomiar prawidtowos$ci rozmieszczenia punktow bazowych nadwozia

samono$nego pojazdow samochodowych do 3,5 t d.m.c., zwigzanych

z zespotami i uktadami bezpieczenstwa jazdy> 390,00

Objasnienia:

D'W przypadku pojazdu przedstawionego do okresowego badania technicznego z adnotacja w dowodzie rejestra-
cyjnym o tresci: ,,przystosowany do ciagniecia przyczepy” lub ,,HAK” nie pobiera si¢ optaty okreslonej w Ip.

7.1 tabeli.

2 Pozostate badania jak dla autobusu.

3 W przypadku gdy optata za badanie techniczne pojazdu powstala z polaczenia oplat okreslonych w Ip. 4.1 i

5.1 tabeli bytaby wieksza od optaty okreslonej w Ip. 1 tabeli, pobiera si¢ optate okre§lona w Ip. 1 tabeli.

4 Oplata obowigzuje rowniez przy okresowym badaniu technicznym.

) Optlate moga stosowaé tylko stacje kontroli pojazdéw wyposazone w przyrzad do pomiaréw i oceny prawidlo-
wosci rozmieszczenia punktéw bazowych nadwozia samono$nego pojazdéw samochodowych do 3,5 t d.m.c.,

zwigzanych z zespotami i uktadami bezpieczenstwa jazdy.
Uwaga:
Uzyte w tekscie skroty oznaczaja:

m.w. — masa wlasna pojazdu,
d.m.c. — dopuszczalna masa catkowita pojazdu.




UZASADNIENIE

Projekt rozporzqdzenia Ministra Infrastruktury zmieniajgcego rozporzqdzenie w sprawie
wysokosci optat zwigzanych z prowadzeniem stacji kontroli pojazdow oraz przeprowadzaniem
badan technicznych pojazdow zostal przygotowany na podstawie upowaznienia zawartego
w art. 84a ust. 1 pkt 3 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U.
z 2024 r. poz. 1251, z p6zn. zm.).

Obecnie obowiazujace rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 29 wrzesnia 2004 r.
w sprawie wysokosci oplat zwigzanych z prowadzeniem stacji kontroli pojazdow oraz
przeprowadzaniem badan technicznych pojazdow (Dz. U. z 2023 1. poz. 1070) od prawie 21 lat
nie bylo nowelizowane w zakresie wysoko$ci optat za przeprowadzanie badan technicznych
pojazdéw. Obecnie w Polsce oplata za badanie techniczne samochodu osobowego wynosi
98 7t i jest jedng z nizszych oplat za przeprowadzenie tych badan w Unii Europejskie;j.

Majac na wzgledzie powyzsze, niezaleznie od prowadzonych prac legislacyjnych nad
»projektem ustawy o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych
ustaw” w zakresie wprowadzenia ustawowych zmian w systemie badan technicznych
pojazdow, w tym takze cyklicznej waloryzacji optat za te badania, zmiana wysokosci optat
zostanie wprowadzona niniejszym rozporzadzeniem.

Podstawa niniejszego projektu jest przeprowadzona analiza zawierajaca struktur¢ kosztow
funkcjonowania stacji kontroli pojazdow (SKP) oraz dynamike ich zmian, w szczegdlnosci
kosztow wynagrodzenia diagnostow, administrowania, nieruchomos$ci, mediow 1 biezacej
eksploatacji urzadzeh wraz z ich legalizacja, przegladami i naprawami. Jednoczes$nie, ze
wzgledu na roéznorodno$¢ tych obcigzen, racjonalnym bedzie oszacowanie wzrostu cen za
badanie techniczne w oparciu m. in. o wskaznik cen towardéw i uslug, ktéry jest kluczowym
wskaznikiem ekonomicznym i1 ma zasadnicze przelozenie na koszty ponoszone przez
przedsigbiorcow.

Istotnym elementem przeprowadzonej analizy byl stosunkowo dtugi okres (ponad 20 lat),
w ktorym optaty pozostawaly na niezmienionym poziomie, a w roku 2011 zostaly
- z punktu widzenia przedsigbiorcow - obnizone z uwagi na wzrost podatku VAT z 22 do 23
procent. W ciagu tych 20 lat byly rézne okresy rentownosci prowadzenia SKP. Dlatego tez w
ramach prowadzonej analizy kosztow ponoszonych przez przedsigbiorcow prowadzacych taka
dziatalno$¢, wytypowano okresy, kiedy koszty prowadzenia SKP znacznie wzrosty i
niewatpliwie wplynely na sytuacje przedsigbiorcow.

Analiza wykazata, Ze koszty utrzymania SKP w Polsce zasadniczo wzrosty w latach 2020-2024,
glownie z powodow tj. wzrost ptac, inflacji, wzrost kosztéw energii, wynajmu i utrzymania
infrastruktury wraz z aparaturg oraz optat administracyjnych, podatkéw. Ponadto w 2020 r.
zaczgta si¢ w Polsce epidemia COVID-19, ktora spowodowata gwaltowny wzrost cen
(znaczaca inflacj¢), zas w 2022 r. na obcigzenia ponoszone przez przedsigbiorcOw znaczgco
wplyneto wprowadzenie tzw. ,,Polskiego Ladu”, a w szczego6lnosci zmiana zasad optacania
sktadki zdrowotnej, jak 1 staly wzrost ptacy minimalnej (wzrost kosztow utrzymania
pracownika).



Zatem przedsigbiorcy nie mogg obecnie inwestowa¢ w wymiang wyeksploatowanych urzadzen
oraz nowoczesne technologie, co negatywnie wptywa na jako$¢ badan i — w konsekwencji —
bezpieczenstwo na drogach.

Wskazany okres wykazuje nasilenie negatywnych skutkéw dla SKP, czyli:

= brak $rodkéw na podwyzki wynagrodzen diagnostoéw powoduje odptyw wykwalifiko-
wanych pracownikow, co moze skutkowac obnizeniem jakos$ci oraz liczby realizowa-
nych badan technicznych,

= wysokie koszty legalizacji i eksploatacji urzadzen sprawiaja, ze przedsigbiorcy nie sg w
stanie wymienia¢ wyeksploatowanego sprzetu, co wptywa na efektywnos¢ wykonywa-
nych badan,

= pogarszajgca si¢ kondycja polskich firm zwigzanych z branzg SKP — wiele podmiotow
dziatajacych na rynku sprzedazy i wyposazenia SKP boryka si¢ z problemami finanso-
wymi,

= brak inwestycji w nowoczesne (niezbedne) urzadzenia.

W zwiazku z powyzszym, zauwazalny jest regres na rynku SKP i zmniejszanie w okresie 2023-
2024 liczby podmiotéw wykonujacych badania techniczne (§rednioroczny spadek liczby SKP
na podstawie danych z Transportowego Dozoru Technicznego =~ 0,69%), stagnacje w okresie
2017-2023 ($rednioroczny wzrost liczby SKP = 2,08% rocznie), podczas gdy w latach 2004-
2017 trend byt odwrotny ($rednioroczny wzrost liczby SKP = 44,6). Wysoki wzrost liczby SKP
w latach 2004-2017 pokazuje, jak gwaltownie rozwingla si¢ sie¢ SKP w Polsce po wejsciu do
UE, w odpowiedzi na dostosowanie do europejskiego acquis communautaire (wspolnotowy
dorobek prawny) w zakresie wymogow 1 jakosci prowadzenia badan technicznych pojazdow.

Z uwagl na powyzsze, przyjmujac, ze rok 2020 jest rokiem bazowym dla planowanej
podwyzki/urealnienia optat zaproponowano, by wzrost wysokosci optaty za badanie techniczne
samochodu osobowego (ktore to jest najczegscie] wykonywane) wynosit 53 % — do kwoty 149
7zt (optaty za inne rodzaje badan wzrosng proporcjonalnie). Wyliczenia oparte sg na
wskaznikach inflacji, ktore wynosity: w 2020 r. — 103,4; w 2021 r. — 105,1; w 2022 r. — 114,4;
w2023 r.—111,4; w2024 r. — 103,6.

Optaty za przeprowadzanie badan technicznych pojazdéw uwzgledniaja podatek od towaru 1
ustug (VAT), ktory przedsiebiorca prowadzacy stacje kontroli pojazdéw jest zobowigzany do
odprowadzenia do Urzgdu Skarbowego.

Zakres zmian zaproponowanych w projekcie rozporzadzenia nie wymaga wprowadzenia
przepisow przejsciowych.

Zgodnie z § 2 rozporzadzenie wejdzie w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia —
stosownie do art. 4 ust. 1 ustawy z dnia 20 lipca 2000 r. o oglaszaniu aktow normatywnych i
niektorych innych aktow prawnych (Dz. U. z 2019 r. poz. 1461) akty normatywne, zawierajace
przepisy powszechnie obowiazujace, oglaszane w dziennikach urzedowych wchodza w zycie
po uplywie czternastu dni od dnia ich ogloszenia, chyba ze dany akt normatywny okresli termin
dhuzszy.



Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia bedzie miato wptyw na dziatalno$¢ mikro-
przedsigbiorcow, matych i §rednich przedsigbiorcéw w odniesieniu do przedsigbiorcow wyko-
nujacych dziatalno$¢ gospodarczg w zakresie prowadzenia stacji kontroli pojazdéw, w szcze-
gdlnosci na sytuacje finansowa przedsiebiorcow. Podkreslenia wymaga, ze brak zmiany wyso-
kos$ci optat moze wplynaé bezposrednio na obnizenie jakosci badan technicznych pojazdow
oraz liczby profesjonalnych diagnostow, a w konsekwencji przetozy si¢ negatywnie na bezpie-
czenstwo w ruchu drogowym.

Projekt aktu zawiera wymogi naktadane na ustugodawcéw podlegajace notyfikacji, o ktorej
mowa w art. 15 ust. 71 art. 39 ust. 5 dyrektywy 2006/123/WE Parlamentu Europejskiego i Rady
z dnia 12 grudnia 2006 r. dotyczgcej ustug na rynku wewnetrznym (Dz. Urz. UE L 376
z27.12.2006, str. 36).

Projekt rozporzadzenia, w zwiazku z § 4 rozporzgdzenia Rady Ministrow z dnia
23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego systemu notyfikacji norm
i aktow prawnych (Dz. U. poz. 2039, z p6zn. zm.), nie podlega notyfikacji w trybie okreslonym
W WWw. rozporzadzeniu.

Projekt rozporzadzenia nie wymaga przedstawienia wlasciwym organom i instytucjom Unii
Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii, dokonania
powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia o ktérych mowa w § 39 uchwaty nr 190 Rady
Ministrow z dnia 29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow (M.P. z 2024 r.
poz. 806 oraz z 2025 r. poz. 408).

Zgodnie z art. 5 1 6 ustawy z dnia 7 lipca 2005 r. o dzialalnosci lobbingowej w procesie
stanowienia prawa (Dz. U. z 2025 r. poz. 677) projekt rozporzadzenia zostal udostgpniony na
stronach urzedowego informatora teleinformatycznego Biuletynu Informacji Publiczne;.

Ponadto, stosownie do postanowien § 52 wuchwaly nr 190 Rady Ministrow z dnia
29 pazdziernika 2013 r. — Regulamin pracy Rady Ministrow, projekt rozporzadzenia z chwila
przekazania do uzgodnien i konsultacji publicznych zostat zamieszczony w Biuletynie
Informacji Publicznej na stronie podmiotowej Rzadowego Centrum Legislacji w serwisie
Rzadowy Proces Legislacyjny.

Przedktadany projekt rozporzadzenia jest zgodny z prawem Unii Europejskie;.



Data sporzadzenia

Nazwa projektu 12.08.2025

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury zmieniajgce rozporzadzenie w

sprawie wysokosci optat zwiazanych z prowadzeniem stacji kontroli Zrédio:

pojazddéw oraz przeprowadzaniem badan technicznych pojazdow Upowaznienie ustawowe

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspoélpracujace art. 84a ust. 1 pkt 3 ustawy z dnia 20 czerwca
Ministerstwo Infrastruktury 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz. U. z

2024 r. poz. 1251, z p6zn. zm.)
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza
Stanu lub Podsekretarza Stanu

Pan Stanistaw Bukowiec, Sekretarz Stanu

. . Nr w wykazie prac legislacyjnych Ministra
Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu Infrastruktury: 135
Pan Maciej Bozyk, Naczelnik wydziatu ds. Stacji Kontroli Pojazdow

1 Przewozow Specjalnych, adres e-mail: maciej.bozyk@mi.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Potrzeba wydania rozporzadzenia wynika z koniecznosci urealnienia optat za badanie techniczne pojazdow.

Obowiazujace rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 29 wrzesnia 2004 r. w sprawie wysokosci optat zwigzanych z
prowadzeniem stacji kontroli pojazdow oraz przeprowadzaniem badan technicznych pojazdow (Dz. U. z 2023 1. poz. 1070)
od ponad 20 lat nie bylo nowelizowane w zakresie wysokosci oplat za przeprowadzanie badan technicznych pojazdow.
Obecnie w Polsce oplata za badanie techniczne samochodu osobowego (najczgstsze badanie) wynosi 98 zt i jest jedna z
nizszych optat za przeprowadzenie tych badan w Unii Europejskiej.

Zaktadane w projekcie oplaty maja na celu urealnienie kosztow prowadzenia stacji kontroli pojazdéw (,,SKP”) i zapewnienie
stabilno$ci prowadzenia przedsi¢cbiorstwa, ktorego dzialalnos¢ ma kluczowe znaczenie dla zachowania bezpieczenstwa w
ruchu drogowym.

2. Rekomendowane rozwiazanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Zaproponowane zwigkszenie stawek optat za badanie techniczne pojazdow przyczyni si¢ do zwigkszenia dochodu zaréwno
przedsigbiorcéw prowadzacych SKP, jak i budzetu panstwa.

Ponadto, wynikowa tych zmian (poprawy sytuacji finansowej SKP) moze by¢ réwniez zapewnienie lepszej jakosci
wykonywanych badan technicznych, co bgdzie miato przetozenie na bezpieczenstwo w ruchu drogowym wszystkich
obywateli.

Przeprowadzona analiza wykazala, ze nie jest mozliwe osiagnigcie celu projektu rozporzadzenia za pomoca innych
srodkow niz zmiana przepisOw.

3. Jak problem zostal rozwigzany w innych krajach, w szczegéInosci krajach czlonkowskich OECD/UE?

Kazdy z krajow cztonkowskich OECD 1 UE okre$la samodzielnie wysokos¢ optat zwigzanych z przeprowadzaniem badan
technicznych pojazdow.

4. Podmioty, na ktore oddzialuje projekt

Grupa Wielko$é¢ Zrédto danych Oddziatywanie
Przedsigbiorcy prowa- 5486 Dyrektor TDT Pozytywne — poprawa sytuacji
dzacy stacje kontroli po- (stan na dzief finansowej przedsigbiorcow,
Jazdow 30 czerwca 2025 1.) perspektywa rozwoju

dziatalnosci.
Diagnosci uprawnieni ok. 12 000 Szacunkowe dane udostepnione | jw.
przez TDT
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do wykonywania badan (brak jednoznacznych

technicznych pojazdow danych ze wzgledu na

brak centralnego reje-
stru diagnostow)

Wiasciciele zarejestrowa- ok. 42 min (z Zrodto danych — Centralna Ewi- | Dodatkowe obciazenie dla
nych pojazdow uwzglednieniem po- | dencja Pojazdow budzetu wiascicieli pojazdow
jazdow archiwalnych) | (stan na marzec 2025 r.)

Przedsigbiorcy (inni niz ponad 2,8 min GUS Zwiekszone koszty dla przedsie-

prowadzacy SKP) biorcéw posiadajacych floty
pojazdow.

Obywatele ok. 37 401 tys. GUS Ponoszone przez wiasciciela po-
jazdu koszty wplywaja na
budzet domowy.

5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt rozporzadzenia zostanie przestany do konsultacji publicznych i opiniowania do nastepujacych podmiotow:

Polski Zwiazek Przemystu Motoryzacyjnego.

Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdow.

Ogolnopolskie Stowarzyszenie Diagnostéw Samochodowych.
Ogolnopolskie Stowarzyszenie Szeféw Wydziatu Komunikacji.
Instytut Transportu Samochodowego.

Przemystowy Instytut Motoryzacji — Sie¢ Lukasiewicz.

Instytut Badawczy Drog i Mostow.

Transportowy Dozoér Techniczny.

Gtowny Inspektorat Transportu Drogowego.
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. Instytut Technologiczno-Przyrodniczy - Laboratorium Badawcze — Oddziat Ktudzienko.

—
—

. Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedycji.
Zrzeszenie Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce.

—_—
w N

. Ogolnopolski Zwigzek Pracodawcow Transportu Drogowego.
. Izba Gospodarcza Transportu Ladowego.

—_ =
[ N

. Zwigzek Pracodawcow Motoryzacji.

—
AN

. Stowarzyszenie Techniki Motoryzacyjne;.
. Stowarzyszenie Inzynieré6w 1 Technikow Mechanikow Polskich.

—_—
[o BN |

. Krajowe Porozumienie Stowarzyszen Rzeczoznawcdéw Samochodowych.

—_
\O

. Zwiazek Dealer6w Samochodow.
. Ogolnopolskie Stowarzyszenie Przewoznikow Transportu Nienormatywnego.

NN
—_ O

. Stowarzyszenie Producentow Czg$ci Motoryzacyjnych (SPCM).
Stowarzyszenie Doradcow ds. Transportu Towaréw Niebezpiecznych — S-DGSA.

NN
S

. Europejskie Stowarzyszenie Doradcow ADR.

)
=

. Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikow Komunikacji RP (SITK RP), Warszawa.

. Instytut Badan i Rozwoju Motoryzacji BOSMAL.

. Polski Zwigzek Motorowy — Zarzad Gtoéwny.

. Stowarzyszenie Dystrybutoréw i Producentéw Czgséci Motoryzacyjnych (SDCM).

. Club Antycznych Automobili i Rajdow (CAAR).

. Stowarzyszenie Rzeczoznawcow Techniki Samochodowej i Ruchu Drogowego EKSPERTMOT.
. Dekra Polska.

. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad (GDDKiA).

. Zwiazek Pracodawcow Motoryzacji i Artykutdw Przemystowych.
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33.
34.
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.
43.
44.
45.
46.
47.
48.
49.
50.
51
52.
53.

Warszawskie Stowarzyszenie Stacji Kontroli Pojazdow.
Instytut Rozwoju Miast i Regionow.

Miedzyzakladowa Organizacja Zwigzkowa NSZZ ,,Solidarno$¢ 80”.
Zwigzek Powiatow Polskich.

Cartest.

Zwiazek Pracodawcow Stacji Kontroli Pojazdow.
Ogolnopolski Zwigzek Pracodawcow Stacji Kontroli Pojazdow.
NSZZ Solidarnos¢.

Ogolnopolskie Porozumienie Zwigzkéw Zawodowych.
Forum Zwigzkow Zawodowych.

Zwiazek PrzedsigbiorcoOw i Pracodawcow.

Zwiazek Pracodawcow Business Centre Club.

Zwiazek Rzemiosta Polskiego.

Konfederacja Lewiatan.

Pracodawcy RP.

Federacja Przedsigbiorcow Polskich.

Polskie Towarzystwo Gospodarcze.

Rada Dialogu Spotecznego.

SKP Wspolny Cel.

Zwigzek Pracodawcow ,,Transport i Logistyka Polska”.
Unia Metropolii Polskich.

Termin na zgloszenie uwag wyniesie 7 dni od dnia otrzymania pisma przekazujacego projekt rozporzadzenia do konsultacji
publicznych. W odniesieniu do Rady Dialogu Spotecznego termin na zglaszanie uwag wyniesie 21 dni.
Projekt nie dotyczy spraw, o ktorych mowa w art. 1 ustawy z dnia 24 kwietnia 2023 r. o dziatalnosci pozytku publicznego
i o wolontariacie (Dz. U. z 2024 r. poz. 1491, z p6zn. zm.), wobec czego nie wymaga zaopiniowania przez Rad¢ Dziatalnosci
Pozytku Publicznego.
Wyniki konsultacji publicznych i opiniowania zostang omowione w raporcie z konsultacji publicznych i opiniowania.

6. Wplyw na sektor finansow publicznych

(cenystalez ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zt]
0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 | Egcznie (0-10)
Dochody osélem 70, | 217 | 225 | 233 | 241 | 250 | 258 | 267 | 277 | 287 | 297 | 2 627,12
yog 195 196 |,58 |48 |.,65 |,011 |,86 |.,92 |.,30 |,01 |.,05
budset parstwa 70, | 217 | 225 | 233 | 241 | 250 | 258 | 267 | 277 | 287 | 297 | 2 627,12
uczet panstw 195 | .96 |,58 |.48 | .65 |,11 |.86 |,92 |30 |.01 |,05
JST
pozostate jednostki (oddzielnie)
Wydatki ogélem
budzet panstwa
JST
pozostate jednostki (oddzielnie)
Sald slem 70, | 217 | 225 | 233 | 241 | 250 | 258 | 267 | 277 | 287 | 297 | 2 627,12
0 ogofe 195 | 96 |58 |.48 | .65 |.11 |.86 |92 |30 |.01 |,05
budset pafstwa 70, | 217 | 225 | 233 | 241 | 250 | 258 | 267 | 277 | 287 | 297 | 2 627,12
P 195 | 96 |,58 | 48 |,65 |,11 |,86 |,92 |,30 |,01 |,05

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrbdia finansowania

Podatek VAT




Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie zro-
det danych i przyjetych
do obliczen zatozen

Dochdd budzetu panstwa bedzie stanowit wptyw 23 % z podatku VAT przekazywanego przez
przedsigbiorcow wykonujacych dziatalno$¢ gospodarcza w zakresie prowadzenia SKP od
uiszczonych oplat za przeprowadzanie badan technicznych pojazdow stosownie do
podwyzszonej wysokosci tych optat.

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia wplynie zatem na finanse publiczne poprzez
odprowadzanie przez przedsigbiorcow SKP naleznego podatku. Dodatkowe koszty dla przedsie-
biorcow (np. przewoznikow) wplyna na koszt uzyskania przychodu (tj. obnizenia podatku), jed-
nakze wielkos¢ ta nie jest mozliwa do oszacowana ze wzgledu na zbyt wiele zmiennych.

Budzet panstwa
Zatozenia — zgodnie z posiadanymi danymi, liczba przeprowadzonych badan technicznych w

latach od 2020 r. do 2024 1. ro$nie t/r 0 ok. 3 —4 % (Srednio 3,5 %). Biorac pod uwagg posiadane
dane na temat liczby badan w danym roku i liczby pojazdéw w bazie CEP oszacowano, ze liczba
badan w tzw. roku ,,0” wyniesie ok. 22 min.

Przy przewidywanym wzroscie optat dla pojazdow osobowych (najczgstszego badania
technicznego) o 51 zt, wzrost VAT bedzie wynosit 9,54 zt, zatem wzrost VAT w roku ,,0” bedzie
wynosit 9,16zt x liczbe badan = 202 min z¥/3.

W kolejnych latach, z uwagi na to, iz przewidywany jest wzrost liczby badan na podobnym
poziomie (3,5%), wplywy z tytutu VAT beda wyzsze o te wielko$¢. Przyjeto zatem, nastgpujaca
metode obliczeniowa: 9,16zt x (liczba badan z roku poprzedniego x 3,5 %+ liczba badan z roku
poprzedniego).

7. Wplyw na konkurencyjnos$¢ gospodarki i przedsiebiorczo$¢, w tym funkcjonowanie przedsi¢biorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe oraz na sytuacje ekonomiczng i spoleczng rodziny, a takze oséb
niepelnosprawnych i starszych

Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu pie- duze przedsigbiorstwa -375 -1 165 -1205 -1 248 -1337 -1 588 -14 044 min
nieznym sektor mikro-, matych i 71
(w mln z4, ér.ednich przedsie-
ceny state z blOI'S.tW
.... r) rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe,
osoby niepetnosprawne
1 0soby starsze
przedsigbiorcy SKP 1 082 1165 1 205 1248 1337 1 588 14 044 mln zt
(brutto)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa Brak wpltywu.
niepienigznym | sektor mikro-, matychi | Brak wplywu.
$rednich przedsig-
biorstw
rodzina, obywatele oraz | Brak wplywu.
gospodarstwa domowe,
osoby niepetnosprawne
1 0soby starsze
Niemierzalne
Dodatkowe

informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych
do obliczen zatozen

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia wptynie pozytywnie na zwigkszenie dochodow
przedsigbiorcéw prowadzacych SKP. Wzrost wptywow moze spowodowacé, ze projekt bedzie
oddziatywat pozytywnie rowniez na konkurencyjno$¢ i przedsigbiorczo$¢ w ramach SKP, np. po-
zwoli na dodatkowe inwestycje w prowadzong dziatalnos¢.




Rok 2020 r. zostat wytypowany jako rok bazowy, w zwigzku ze skokowym wzrostem inflacji, co
uzasadnia wzrost ceny za badanie o ponad 50 %.

Z uwagi na powyzsze, obliczono (na podstawie najczestszego badania technicznego samochodu
osobowego), iz wzrost przychodéw dla SKP bedzie wynosil 51zt x liczbe badan. Dochdd jest
niemozliwy do oszacowania dla wszystkich przedsi¢gbiorcow, ze wzgledu na rdzne koszty uzyskania
przychodu.

Projekt wptynie na zwigkszenie kosztow prowadzenia dziatalnosci gospodarczej, np. przewozni-
kéw. Jako, ze projekt dotyczy wszystkich pojazdoéw przedstawianych do badan technicznych, pro-
jekt spowoduje wzrost wydatkow osob fizycznych przedstawiajgcych pojazdy do badan technicz-
nych (tj. bedzie miat wptyw na budzet domowy). Koszty zostaty policzone analogiczne dla przy-
chodow SKP — 51zt x liczba badan.

Odnos$nie kosztow nalezy podkresli¢, ze aktualne stawki optat nie przystaja do obecnej sytuacji
gospodarczej — stawki te byty ustalone w 2004 roku i od tego czasu nie ulegly zmianie. Dlatego
tez, nie jest uzasadnione utrzymywanie tych stawek optat na tym samym, niezmienionym od ponad
20 lat poziomie, zwlaszcza, ze dziatalno$¢ gospodarcza polegajaca na prowadzeniu Stacji Kontroli
Pojazdow jest dziatalno$cig regulowana.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

[ nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglgdnie L] tak
wymaganymi przez UE (szczegoly w odwroconej U] nie
tabeli zgodnosci). nie dotyczy
[J zmniejszenie liczby dokumentow [ zwigkszenie liczby dokumentow
[ zmniejszenie liczby procedur [J zwigkszenie liczby procedur
[J skrocenie czasu na zalatwienie sprawy L] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy
[] inne: ... L] inne: ...
Wprowadzane obcigzenia sa przystosowane do ich L] tak
elektronizacji. [ nie
nie dotyczy

Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

W zakresie SKP projekt moze wplyna¢ pozytywnie na rynek pracy — zwigkszone przychody po stronie SKP moga
generowa¢ dodatkowe mozliwosci zatrudniania uprawnionych diagnostow. Jednoczenie, inni przedsigbiorcy posiadajacy
floty pojazdow (np. przewoznicy) bedg ponosili wyzsze koszty badan technicznych uzytkowanych pojazdow.

10. Wplyw na pozostale obszary

[] $rodowisko naturalne [ demografia L] informatyzacja
[ sytuacja i rozwdj regionalny L1 mienie panstwowe [ zdrowie

[] sady powszechne, administra-
cyjne lub wojskowe

(] inne: ...




Omodwienie wptywu

Brak wptywu.

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia.

12. W jaki sposob i kiedy nastapi ewaluacja efektow projektu oraz jakie mierniki zostang zastosowane?

Nie przewiduje si¢ ewaluacji efektow projektu.

13.Zaklaczniki (istotne dokumenty zZrodlowe, badania, analizy itp.)

Brak.




