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Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury zmieniajgce rozporzadzenie w R
sprawie wysokosci optat zwiazanych z prowadzeniem stacji kontroli Zrédio:

pojazdoéw oraz przeprowadzaniem badan technicznych pojazdoéw .
Upowaznienie ustawowe

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspoélpracujace Artykut 84a ust. 1 pkt 3 ustawy z dnia 20
Ministerstwo Infrastruktury czerwca 1997 r. — Prawo o ruchu drogowym

(Dz. U. 22024 r. poz. 1251, z p6zn. zm.)
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza
Stanu lub Podsekretarza Stanu

Pan Stanistaw Bukowiec, Sekretarz Stanu

. . Nr w wykazie prac legislacyjnych Ministra
Kontakt do opiekuna merytorycznego projektu Infrastruktury: 135
Pan Maciej Bozyk, Naczelnik Wydziatu do spraw Stacji Kontroli Po-
jazdow

i Przewozow Specjalnych, adres e-mail: Maciej.Bozyk@mi.gov.pl

1. Jaki problem jest rozwiazywany?

Potrzeba wydania rozporzadzenia wynika z koniecznosci urealnienia optat za badanie techniczne pojazddw.

Obowiazujace rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 29 wrzesnia 2004 r. w sprawie wysokosci optat zwigzanych z
prowadzeniem stacji kontroli pojazdow oraz przeprowadzaniem badan technicznych pojazdow (Dz. U. z 2023 r. poz. 1070)
od ponad 20 lat nie bylo nowelizowane w zakresie wysokosci oplat za przeprowadzanie badan technicznych pojazdow.
Obecnie w Polsce optata za badanie techniczne samochodu osobowego (najczgstsze badanie) wynosi 98 zt i jest jedng z
nizszych optat za przeprowadzenie tych badan w Unii Europejskie;j.

Zaktadane w projekcie oplaty maja na celu urealnienie kosztow prowadzenia stacji kontroli pojazdow i zapewnienie stabil-
nosci prowadzenia przedsicbiorstwa, ktorego dziatalno$¢ ma kluczowe znaczenie dla zachowania bezpieczenstwa w ruchu
drogowym.

2. Rekomendowane rozwigzanie, w tym planowane narzedzia interwencji, i oczekiwany efekt

Projekt rozporzadzenia wprowadza zmiany w zakresie wysokosci oplat za przeprowadzenie badan technicznych pojazdow
przez podwyzszenie wysokosci optaty o 53 % dla kazdego rodzaju badania technicznego. Podstawg dla wykonania obliczef
wysokosci optat za przeprowadzenie poszczegolnych badan technicznych pojazdéw byto przyjecie wzrostu wysokosci optaty
o0 ok. 53 % dla samochodu osobowego (ze wzgledu na najwyzsza liczbg badan technicznych) do kwoty 149 zt (optaty za inne
rodzaje badan technicznych wzrosna proporcjonalnie).

Wyliczenia zostaly oparte na wskaznikach inflacji, poczawszy od 2020 r.— przyjety za rok bazowy, ktore wynosity:

1) w2020r.—103.,4;
2) w2021r.—105,1;
3) w2022r.—114,4;
4) w2023r.—111,4;
5) w2024 r.—103,6.

Wzrost wysoko$ci optaty o 53 % zt wynika z faktu, ze poczawszy od 2020 r. wskaznik inflacji wynosit ok. 53 %. Zapropo-
nowane zwigkszenie stawek optat za badanie techniczne pojazdéw przyczyni si¢ do zwigkszenia dochodu zaréwno przedsie-
biorcow wykonujacych dziatalno$¢ gospodarczg w zakresie prowadzenia stacji kontroli pojazdow, jak i budzetu panstwa.
Ponadto, wynikowg tych zmian (poprawy sytuacji finansowej przedsigbiorcow prowadzacych stacje kontroli pojazdow)
moze by¢ rowniez zapewnienie lepszej jakosci wykonywanych badan technicznych, co bedzie miato przelozenie na bez-
pieczenstwo w ruchu drogowym wszystkich obywateli.
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Wysokos$¢ oplat za przeprowadzanie badan technicznych pojazdéw obecnie i po zmianach

Okresowe badanie techniczne: Obecnie obo- | Projektowana
wigzujaca wy- wysokos$¢
sokos¢ oplaty oplaty
motocykl, ciagnik rolniczy 62 zt 94 zt
samochod osobowy, autobus przeznaczony do przewozu nie wiecej niz 15 98 z1 149 7k
0s6b lacznie z kierowca, samochdd ciezarowy i specjalny do 3.5 t d.m.c., po-
jazd trojkolowy powyzej 0.4 t m.w.
samochdd cigzarowy i specjalny, ciggnik samochodowy siodtowy powyzej 3,5 t 153 zt 234 7k
do 16 td.m.c.
samochdd ciezarowy i specjalny, ciagnik samochodowy siodtowy powyzej 16 t 176 zt 269 zt
d.m.c., ciggnik samochodowy balastowy
autobus przeznaczony do przewozu wigcej niz 15 osob tacznie z kierowca 199 zt 304 zt
przyczepa ci¢zarowa rolnicza do 1,5 t d.m.c. 40 zt 61 zt
przyczepa ci¢zarowa rolnicza powyzej 1,5t do 6 t d.m.c 50 zt 76 zt
przyczepa ci¢zarowa rolnicza powyzej 6 t d.m.c. 70 zt 107 zt
przyczepa (naczepa) cigzarowa i specjalna do 3,5 t d.m.c. 78 zt 119 zt
przyczepa (naczepa) cigzarowa i specjalna powyzej 3,5 t do 16 t d.m.c. 163 zt 249 7t
przyczepa (naczepa) cigzarowa i specjalna powyzej 16 t d.m.c. 177 zt 270 zt
pojazd przystosowany do zasilania gazem (za badanie specjalistyczne) 63 zt 96 zt
tramwaj — wagon silnikowy 330 zt 504 zt
tramwaj — wagon przegubowy 395 zt 604 zt
tramwaj — wagon doczepny czynny 250 zt 382 zt
tramwaj — wagon doczepny bierny 110 zt 168 zt
trolejbus — badania elektryczne 115 zt 176 zt
motorower 50 zt 76 zt
pojazd wolnobiezny wchodzacy w sktad kolejki turystycznej 62 zt 94 7zt
Ponowne sprawdzenie mechanizméw i zespoléw w pojezdzie, w ktorym
stwierdzono usterki w trakcie badan technicznych w zakresie:
skutecznosci i rownomiernosci dziatania hamulcow 20 zt 30 zt
skutecznosci dziatania hamulcoéw tramwaju 120 zt 183 zt
skutecznosci dziatania hamulca elektrodynamicznego trolejbusu 50 zt 76 zt
ustawienia i nat¢zenia §wiatet drogowych i $§wiatet mijania 14 zt 21zt
potaczen uktadu kierowniczego oraz jatowego ruchu kota kierownicy, luzow w 20 zt 30 zt
zawieszeniu
toksycznosci spalin 14 zt 21 zt
poziomu hatasu 20 zt 30 zt
geometrii kot jednej osi 36 zt 557zt
dzialania amortyzatoréw jednej osi 14 zt 21 zt
wszystkich innych usterek tgcznie 20 zt 30 zt




Dodatkowe badanie techniczne pojazdu skierowanego przez organ kontroli
ruchu drogowego w razie uzasadnionego przypuszczenia, Ze zagraza bezpie-
czenstwu ruchu drogowego lub narusza wymagania ochrony $rodowiska:

okreslone usterki techniczne, warunki techniczne (osobno za kazde okreslone 20 zt 30 zt
warunki techniczne lub badany uktad czy zespot pojazdu)

po wypadku, kolizji drogowej (za badanie specjalistyczne) 94 zt 143 zt
dane techniczne niezgodne ze stanem faktycznym 51z 78 zt
Dodatkowe badanie techniczne pojazdu skierowanego przez staroste w razie

uzasadnionego przypuszczenia, ze zagraza bezpieczenstwu ruchu drogo-

wego lub narusza wymagania ochrony Srodowiska:

co do ktorego zachodzi podejrzenie, ze nie spetnia okreslonych warunkow tech- 20 zt 30 zt
nicznych

po wypadku, kolizji drogowej (za badanie specjalistyczne) 94 zt 143 zt
Pozostale dodatkowe badania techniczne pojazdu:

ktory ma by¢ uzywany jako taksowka (za warunki dodatkowe) 42 7zt 64 zt
ktory ma by¢ uzywany jako uprzywilejowany (za warunki dodatkowe) 50 zt 76 z
ktory ma by¢ uzywany do przewozu materiatdéw niebezpiecznych (za badanie 85 7zt 130 zt
specjalistyczne)

autobusu, ktéry moze poruszac si¢ po drogach z predkoscia 100 km/h (za bada- 126 zt 192 zt
nie specjalistyczne)

do nauki jazdy lub przeprowadzania egzaminu panstwowego 48 zt 73 zt
(za warunki dodatkowe)

w ktérym dokonano zmian konstrukcyjnych lub wymiany elementéw powoduja- 82 7zt 125 zt
cych zmiane danych w dowodzie rejestracyjnym

o ktorym mowa w art. 81 ust. 11 pkt 5 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — Prawo 50 zt 76 zt
o ruchu drogowym

skierowany przez staroste lub na wniosek posiadacza pojazdu w celu identyfika- 60 zt 91 zt
cji lub ustalenia danych niezbednych do jego rejestracji

skierowany przez staroste lub na wniosek posiadacza pojazdu jezeli z dokumen- 94 zt 143 zt
tow wymaganych do jego rejestracji wynika, ze uczestniczyt on w wypadku dro-

gowym, lub narusza wymagania ochrony srodowiska

w ktorym w czasie badania technicznego stwierdzono $§lady uszkodzen lub naru- 94 zt 143 zt
szenia elementéw no$nych konstrukcji pojazdu, mogacych stwarza¢ zagrozenie

dla bezpieczenstwa ruchu drogowego

pojazd, o ktorym mowa w art. 81 ust. 11 pkt 7 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. 50 zt 76 zt
— Prawo o ruchu drogowym

dla ktorego okreslono dodatkowe wymagania techniczne w miedzynarodowych 120 zt 183 zt
porozumieniach dotyczacych mi¢dzynarodowego transportu drogowego

o ktorym mowa w art. 81 ust. 11 pkt 10 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. — 50 zt 76 zt
Prawo o ruchu drogowym (za kazde stanowisko kierujacego)

Sprawdzenie spelniania dodatkowych warunkéw technicznych dla niekté-

rych pojazdow oraz pozostale czynnosci przeprowadzane w stacjach kon-

troli pojazdow:

prawidtowosci przystosowania pojazdu silnikowego do ciagnigcia przyczepy 35zt 53 7z




czy pojazd odpowiada dodatkowym warunkom technicznym dla pojazdéw prze- 21 zt 32zt
znaczonych do wykonywania czynnosci na drodze

czy pojazd odpowiada dodatkowym warunkom technicznym wymaganym dla 48 zt 73 zt
pojazdéw cigzarowych przystosowanych do przewozu 0sob

czy pojazd odpowiada dodatkowym warunkom technicznym wymaganym dla 41 zt 62 zt
autobusu miejskiego uzywanego w komunikacji miejskiej lub miejskiej i pod-

miejskiej

czy pojazd odpowiada dodatkowym warunkom technicznym wymaganym dla 41 zt 62 zt
autobusu szkolnego

wykonanie numeru nadwozia 49 7zt 74 zt
wykonanie tabliczki i jej umieszczenie 36 zt 557zt
sporzadzenie opinii (na wniosek wilasciciela pojazdu) do wniosku o odstepstwo 82 7z 125 7t
od warunkéw technicznych

Przeprowadzona analiza wykazala, ze nie jest mozliwe osiagnigcie celu projektu rozporzadzenia za pomocg innych
srodkow niz zmiana przepisOw.

3. Jak problem zostal rozwiazany w innych krajach, w szczegolnosci krajach cztonkowskich OECD/UE?

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/45/UE z dnia 3 kwietnia 2014 r. w sprawie okresowych badan zdatnosci
do ruchu drogowego pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz uchylajgca dyrektywe 2009/40/WE (Dz. Urz. UE L 127
z 29.04.2014, str. 51, z p6ézn. zm.) okre$la minimalne wymagania niezbedne do wprowadzenia w zakresie badan
technicznych pojazdéw przez poszczegdlne panstwa cztonkowskie UE, tworzac ramy dla ustanowienia prawidtowego
i sprawnego systemu funkcjonowania badan technicznych pojazdow.

Jednakze, kazdy z krajow cztonkowskich OECD i UE okre$la samodzielnie wysoko$§¢ optat zwigzanych z przeprowadza-
niem badan technicznych pojazdow.

4. Podmioty, na ktére oddzialuje projekt

Grupa Wielkos¢ Zrodio danych Oddziatywanie
Przedsigbiorcy prowa- 5485 Dyrektor Transportowego Do- | Pozytywne — poprawa sytuacji
fiZ%Cy stacje kontroli po- zoru Technicznego finansowej przedsigbiorcow,
jazdow (stan na dzien perspektywa rozwoju

31 lipca 2025 1.) dziatalnosci.
Diagnosci uprawnieni ok. 12 000 Szacunkowe dane udostepnione | jw.
do wykonywania badan (brak jednoznacznych | przez Transportowy Dozér Tech-

technicznych pojazdow danych ze wzgledu na

brak centralnego reje-
stru diagnostow)

niczny

Zrédto danych — Centralna Ewi-
dencja Pojazdow
(stan na marzec 2025 r.)

Wiasciciele zarejestrowa-
nych pojazdow

ok. 42 mln (z
uwzglednieniem po-
jazdow archiwalnych)

Dodatkowe obcigzenie dla
budzetu wiascicieli pojazdow.

Przedsigbiorcy (inni niz ponad 2,8 min GUS Zwigkszone koszty dla przedsie-
prowadzacy stacje kontroli biorcow posiadajacych floty
pojazdow) pojazdow.

Obywatele ok. 37 401 min GUS Ponoszone przez wtasciciela po-

(stan na 30 czerwca 2025 1.)

jazdu koszty wplywajg na
budzet domowy.




5. Informacje na temat zakresu, czasu trwania i podsumowanie wynikéw konsultacji

Projekt rozporzadzenia podlegat konsultacjom publicznym i opiniowaniu z nastepujacymi podmiotami:
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Polski Zwigzek Przemystu Motoryzacyjnego.

Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdow.

Ogolnopolskie Stowarzyszenie Diagnostéw Samochodowych.
Ogolnopolskie Stowarzyszenie Szeféw Wydziatu Komunikacji.
Instytut Transportu Samochodowego.

Przemystowy Instytut Motoryzacji — Sie¢ Lukasiewicz.

Instytut Badawczy Drog i Mostow.

Transportowy Dozor Techniczny.

Gltoéwny Inspektorat Transportu Drogowego.

. Instytut Technologiczno-Przyrodniczy - Laboratorium Badawcze — Oddziat Ktudzienko.
. Polska Izba Gospodarcza Transportu Samochodowego i Spedyc;ji.

. Zrzeszenie Migdzynarodowych Przewoznikoéw Drogowych w Polsce.

. Ogolnopolski Zwiazek Pracodawcow Transportu Drogowego.

. Izba Gospodarcza Transportu Ladowego.

. Zwiazek Pracodawcow Motoryzacji.

. Stowarzyszenie Techniki Motoryzacyjne;j.

. Stowarzyszenie Inzynieréow 1 Technikow Mechanikow Polskich.

. Krajowe Porozumienie Stowarzyszen Rzeczoznawcow Samochodowych.

. Zwigzek Dealerow Samochodéw.

. Ogolnopolskie Stowarzyszenie Przewoznikow Transportu Nienormatywnego.

. Stowarzyszenie Producentow Czg$ci Motoryzacyjnych (SPCM).

. Stowarzyszenie Doradcéw ds. Transportu Towarow Niebezpiecznych — S-DGSA.
. Europejskie Stowarzyszenie Doradcéw ADR.

. Stowarzyszenie Inzynieréw i Technikow Komunikacji RP (SITK RP), Warszawa.
. Instytut Badan i Rozwoju Motoryzacji BOSMAL.

. Polski Zwigzek Motorowy — Zarzad Gtoéwny.

. Stowarzyszenie Dystrybutorow i Producentow Czgséci Motoryzacyjnych (SDCM).
. Club Antycznych Automobili i Rajdow (CAAR).

. Stowarzyszenie Rzeczoznawcow Techniki Samochodowej i Ruchu Drogowego EKSPERTMOT.
. Dekra Polska.

. Generalna Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad (GDDKiA).

. Zwiazek Pracodawcow Motoryzacji i Artykulow Przemystowych.

. Warszawskie Stowarzyszenie Stacji Kontroli Pojazdow.

. Instytut Rozwoju Miast i Regionow.

. Migdzyzaktadowa Organizacja Zwigzkowa NSZZ ,,Solidarnos¢ 80”.

. Zwiazek Powiatow Polskich.

. Cartest.

. Zwiazek Pracodawcow Stacji Kontroli Pojazdow.

. Ogolnopolski Zwiazek Pracodawcow Stacji Kontroli Pojazdow.

. NSZZ Solidarnos¢.

. Ogolnopolskie Porozumienie Zwiazkéw Zawodowych.

. Forum Zwiazkow Zawodowych.

. Zwiazek Przedsigbiorcow i Pracodawcow.

. Zwigzek Pracodawcow Business Centre Club.

. Zwigzek Rzemiosta Polskiego.




46. Konfederacja Lewiatan.

47. Pracodawcy RP.

48. Federacja Przedsigbiorcéw Polskich.

49. Polskie Towarzystwo Gospodarcze.

50. Rada Dialogu Spotecznego.

51. SKP Wspolny Cel.

52. Zwiazek Pracodawcow ,, Transport i Logistyka Polska”.
53. Unia Metropolii Polskich.

Termin na zgloszenie uwag zostal skrécony i wyniost 7 dni od dnia otrzymania pisma przekazujacego projekt rozporza-
dzenia do konsultacji publicznych. W odniesieniu do Rady Dialogu Spotecznego termin na zgtaszanie uwag zostal skro-
cony do 21 dni. Skrécony termin na przedstawienie uwag w ramach konsultacji publicznych i opiniowania wynika ze
szczegolnego charakteru regulacji i pilnej potrzeby wprowadzenia jej w zycie. Ponadto przedluzajacy sie okres funkcjo-
nowania obecnego stanu prawnego moze poglebi¢ negatywne nastgpstwa w zakresie funkcjonowania stacji kontroli pojaz-
dow. Natomiast prawidtowo wykonywane badania techniczne pojazdéw sa niezbedne dla zachowania bezpieczenstwa
w ruchu drogowym.

Omowienie uwag wraz ze stanowiskiem projektodawcy zostanie zamieszczone w raporcie z konsultacji publicznych.

Projekt nie dotyczy spraw, o ktorych mowa w art. 1 ustawy z dnia 24 kwietnia 2023 r. o dziatalnosci pozytku publicznego
i o wolontariacie (Dz. U. 2 2024 r. poz. 1491, z p6zn. zm.), wobec czego nie wymaga zaopiniowania przez Rade Dziatalno$ci
Pozytku Publicznego.

W dniu 19 sierpnia br. projekt podlegal rozpatrzeniu przez Zespét do Spraw Infrastruktury, Urbanistyki i Transportu
KWRIST, ktory zostat upowazniony przez KWRiST do wydania opinii wigzacej.

6. Wplyw na sektor finansow publicznych

(cenystalez ...... r.) Skutki w okresie 10 lat od wejscia w zycie zmian [mln zt]
10)
70,1 | 217, | 225, | 233, | 241, | 250, | 258, | 267, | 277, | 287, | 29 | 2627,12
Dochody ogélem 95 96 58 48 65 11 86 92 30 01 7,
05
70,1 | 217, | 225, | 233, | 241, | 250, | 258, | 267, | 277, | 287, | 29 | 2627,12
budzet panstwa 95 96 58 48 65 11 86 92 30 01 7,
05
JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem

budzet panstwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

70,1 | 217, | 225, | 233, | 241, | 250, | 258, | 267, | 277, | 287, | 29 | 2627,12

Saldo ogélem 95 96 58 48 65 11 86 92 30 01 7,
05

70,1 | 217, | 225, | 233, | 241, | 250, | 258, | 267, | 277, | 287, | 29 | 2627,12
budzet panstwa 95 96 58 48 65 11 86 92 30 01 7,
05

JST




pozostale jednostki (oddzielnie)

Zrodta finansowania

Dochdd budzetu panstwa bedzie stanowit wptyw 23 % z podatku VAT przekazywanego przez przed-
siebiorcow wykonujacych dzialalno$¢ gospodarcza w zakresie prowadzenia stacji kontroli pojazdéw od

uiszczonych optat za przeprowadzanie badan technicznych pojazdéw stosownie do podwyzszonej wy-
sokosci tych oplat (wysokos¢ wplywow z VAT jest uzalezniona od wielkosci wskaznikow makroeko-
nomicznych).

Dodatkowe informacje,
w tym wskazanie zro-
det danych i przyjetych
do obliczen zatozen

Dodatkowe koszty dla przedsigbiorcow (np. przewoznikéw) wplyng na koszt uzyskania przy-
chodu (tj. obnizenia podatku), jednakze wielko$¢ ta nie jest mozliwa do oszacowana ze wzgledu
na zbyt wiele zmiennych.

Zgodnie z posiadanymi danymi, liczba przeprowadzonych badan technicznych w latach od
2020 r. do 2024 r. ro$nie 1/t 0 ok. 3 — 4 % ($rednio 3,5 %). Biorac pod uwage posiadane dane na
temat liczby badan technicznych w danym roku i liczby pojazdow w Centralnej Ewidencji Po-
jazdoéw oszacowano, ze liczba badan technicznych wszystkich pojazdow w tzw. roku ,,0” wynie-
sie ok. 22 mln (tj. 22 073 902 — $rednia liczba badan technicznych z lat 2020-2024).

W kolejnych latach liczba badan technicznych moze wyniesc¢:
2026 — 22 846 489
2027 -23 646 116
2028 —24 473 730
2029 -25330 311
2030 -26 216 872
2031 —27 134 462
2032 - 28 084 168
2033 -29 067 114
2034 —30 084 463
2035 -31 137 419.

Do szacunkow przyjeto zaproponowang w projekcie wysoko$¢ oplaty za badanie techniczne sa-
mochodu osobowego, tj. roznice pomigdzy obecnie obowigzujaca wysokoscig oplaty a projekto-
wang wynoszaca 51 zt, ze wzgledu na najwyzsza liczbe wykonywanych badan technicznych tych
pojazdéw. Nalezy dodag, ze liczby pozostatych badan technicznych sa znikome (pomijalne).

W przypadku roku ,,0” obliczenia obejmuja tylko 4 miesigce (od wrzesnia do grudnia 2025 r.).

7. Wplyw na konkurencyjno$¢ gospodarki i przedsiebiorczo$¢, w tym funkcjonowanie przedsiebiorcow oraz na
rodzine, obywateli i gospodarstwa domowe oraz na sytuacje ekonomiczng i spoteczna rodziny, a takze osob
niepelnosprawnych i starszych

Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-
10)
W ujeciu pie- duze przedsigbiorstwa - - - - - - -14 044,33
nieznym sektor mikro-, matychi | 375,26 | 1165,17 | 1205,95 | 1248,16 | 1337,06 | 1588,01
(w mln z, $rednich przedsig-
ceny stale z blOI’S.tW
...... r) rodzina, obywatele oraz
gospodarstwa domowe,
osoby niepetnosprawne
i osoby starsze
przedsiebiorcy prowa- 305,06 947,22 980,37 | 1014,68 | 1086,95 | 1290,96 | 1141722
dzacy stacje kontroli
pojazdéw (netto)
duze przedsigbiorstwa Brak wptywu.




W ujeciu sektor mikro-, matych i | Brak wptywu.

niepienieznym | $rednich przedsie-
biorstw

rodzina, obywatele oraz | Brak wptywu.
gospodarstwa domowe,
osoby niepetnosprawne
i osoby starsze

Niemierzalne

Dodatkowe
informacje, w tym
wskazanie zrodet
danych i przyjetych
do obliczen zalozen

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia wplynie pozytywnie na zwigkszenie dochodow
przedsigbiorcow wykonujacych dziatalnos¢ gospodarcza w zakresie prowadzenia stacji kontroli po-
jazdoéw. Wzrost wptywoéw moze spowodowac, ze projekt bedzie oddziatywat pozytywnie rowniez
na konkurencyjno$¢ i przedsigbiorczo$¢ w ramach prowadzenia stacji kontroli pojazdéw, np. po-
zwoli na dodatkowe inwestycje w prowadzong dziatalnos¢.

Rok 2020 r. zostat wytypowany jako rok bazowy, w zwigzku ze skokowym wzrostem inflacji, co
uzasadnia wzrost oplaty za badanie techniczne o ponad 50 %.

Do szacunkow dotyczacych wptywu na wiascicieli pojazdow jak rowniez przedsigbiorcoOw prowa-
dzacych stacje kontroli pojazdow réwniez przyjeto zaproponowang w projekcie wysokos¢ oplaty za
badanie techniczne samochodu osobowego, tj. réznice pomiedzy obecnie obowigzujaca wysokoscia
oplaty a projektowang wynoszaca 51 zt, ze wzgledu na najwyzsza liczbe wykonywanych badan
technicznych tych pojazdow. Nalezy dodac, ze liczby pozostatych badan technicznych sg znikome
(pomijalne).

W przypadku roku ,,0” obliczenia obejmuja tylko 4 miesiace (od wrzesnia do grudnia 2025 r.).

Obliczono, iz wzrost przychoddw dla przedsigbiorcoéw prowadzacych stacje kontroli pojazdow be-
dzie wynosit 51zt x prognozowang liczbe badan technicznych wszystkich pojazdéw w poszczego6l-
nych latach, wskazanych w pkt 6 oceny skutkéw regulacji. Kwoty zostaty przedstawione po odli-
czeniu podatku VAT. Dochod jest niemozliwy do oszacowania dla wszystkich przedsigbiorcow, ze
wzgledu na rézne koszty uzyskania przychodu.

Projekt wplynie na zwigkszenie kosztow prowadzenia dziatalnosci gospodarczej, np. przewozni-
kow. Jako, ze projekt dotyczy wszystkich pojazdow przedstawianych do badan technicznych, pro-
jekt spowoduje wzrost wydatkow oséb fizycznych przedstawiajgcych pojazdy do badan technicz-
nych (tj. bedzie mial wptyw na budzet domowy). Koszty zostaty policzone w sposob nastepujacy —
51 zt x prognozowana liczba badan technicznych wszystkich pojazdéw w poszczegolnych latach,
o ktérych mowa w pkt 6 oceny skutkoéw regulacji.

Odnosnie kosztow nalezy podkresli¢, ze aktualne stawki optat nie przystaja do obecnej sytuacji
gospodarczej — stawki te byty ustalone w 2004 roku i od tego czasu nie ulegly zmianie. Dlatego
tez, nie jest uzasadnione utrzymywanie tych stawek optat na tym samym, niezmienionym od ponad
20 lat poziomie, zwlaszcza, ze dzialalno$¢ gospodarcza polegajgca na prowadzeniu stacji kontroli
pojazdow jest dziatalno$cig regulowana.

8. Zmiana obciazen regulacyjnych (w tym obowiazkéw informacyjnych) wynikajacych z projektu

nie dotyczy

Wprowadzane sg obcigzenia poza bezwzglgdnie [ tak
wymaganymi przez UE (szczegoty w odwrdconej L nie

tabeli zgodnosci).

U] nie dotyczy




[J zmniejszenie liczby dokumentow LJ zwigkszenie liczby dokumentow
[ zmniejszenie liczby procedur U] zwigkszenie liczby procedur
[J skrocenie czasu na zalatwienie sprawy U] wydtuzenie czasu na zatatwienie sprawy
[] inne: ... U inne: ...
Wprowadzane obcigzenia sg przystosowane do ich [ tak
elektronizacji. L1 nie
U] nie dotyczy

Komentarz:

9. Wplyw na rynek pracy

W zakresie stacji kontroli pojazdow projekt moze wptynaé pozytywnie na rynek pracy — zwickszone przychody przedsie-
biorcow prowadzacych stacje kontroli pojazdow moga generowac¢ dodatkowe mozliwosci zatrudniania uprawnionych dia-
gnostow. Jednoczenie, inni przedsigbiorcy posiadajacy floty pojazdow (np. przewoznicy) beda ponosili wyzsze koszty
badan technicznych uzytkowanych pojazdow.

10. Wplyw na pozostale obszary

[J srodowisko naturalne [J demografia [ informatyzacja
[] sytuacja i rozwoj regionalny (1 mienie panstwowe [ zdrowie

[J sady powszechne, administra-
cyjne lub wojskowe

[J inne: ...

Omodwienie wptywu

Brak wptywu.

11.Planowane wykonanie przepisow aktu prawnego

Wejscie w zycie projektowanego rozporzadzenia po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia.

12. W jaki sposéb i kiedy nastapi ewaluacja efektéw projektu oraz jakie mierniki zostana zastosowane?

Nie przewiduje si¢ ewaluacji efektow projektu.

13.Zalaczniki (istotne dokumenty zrédlowe, badania, analizy itp.)

Brak.




